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MADDE 251-252-253-254-254A-255 TERCUMELERI

(TERCUME HATALARINDA FIA ESAS ALINACAKTIR)

Madde 251 - SINIFLANDIRMA VE TANIMLAMALAR
MADDE 1) SINIFLANDIRMA
1.1 Kategori ve Gruplar

Yariglarda  kullanilan
kategori ve gruplara ayrilir:

otomobiller,  asagidaki

Kategori | :

-Grup N : Seri Uretim Otomobiller

-Grup A : Turing Otomobiller

-Grup B : Grand Turing Otomobiller

- Grup SP : Super Uretim Otomobiller

-Grup T2 : Geligmis Cross-Country Otomobiller
Kategori Il :

-Grup T1 : Seri Uretim Cross-Cuntry

Otomobiller

- Grup GT3 : Cup Grand Turing Otomobiller

- Grup GT2 :Seri Uretim Grand Turing
Otomobiller

- Grup GT : Grand Turing Otomobiller

- Grup CN : Seri Uretim Spor Otomobiller

- Grup N-GT (GT2): Seri Uretim Spor Grand Turing
Otomobiller

-Grup C : Spor Otomobiller

-GrupD : Uluslararasi Formula Yarig
Otomobilleri

-Grup E : Serbest Formula Yarig Otomobilleri

Kategori Il :

-Grup F : Yarig Kamyonlari

-Grup T4 : Cross-Country Kamyonlar

1.2 Motor hacmine gore Siniflar
Otomobiller, motor hacimlerine gore asagidaki
siniflara ayrilacaklardir:

. Silindir hacmi 500 cm®e kadar olanlar

. Silindir hacmi 501 cm®den 600 cm®e kadar olanlar

. Silindir hacmi 601 cm®den 700 cm®e kadar olanlar

. Silindir hacmi701 cm®den 850 cm®e kadar olanlar

. Silindir hacmi 851 cm®den 1000 cm®e kadar olanlar

. Silindir hacmi 1001 cm>den 1150 cm®e kadar olanlar

. Silindir hacmi 1151 cm>den 1400 cm®e kadar olanlar
. Silindir hacmi 1401 cm®den 1600 cm®e kadar olanlar
. Silindir hacmi 1601 cm¥den 2000 cm®e kadar olanlar
10. Silindir hacmi 2001 cm®den 2500 cm®e kadar olanlar
11. Silindir hacmi 2501 cm®den 3000 cm®e kadar olanlar
12. Silindir hacmi 3001 cm®den 3500 cm®e kadar olanlar
13. Silindir hacmi 3501 cm®den 4000 cm®e kadar olanlar
14. Silindir hacmi 4001 cm>den 4500 cm®e kadar olanlar
15. Silindir hacmi 4501 cm®den 5000 cm®e kadar olanlar
16. Silindir hacmi 5001 cm>den 5500 cm”e kadar olanlar
17. Silindir hacmi 5501 cm®den 6000 cm®e kadar olanlar
18. Silindir hacmi 6000 cm™(in iistiinde olanlar
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Belirli bir kategorideki yarislar icin FIA" nin koydugu 6zel
kurallarda aksi belirtimemisse, organizasyon ek
yonetmelige yukarida belirtilen tim siniflari almak
zorunda degildir. Ayrica, kendi yariglarinin 6zel
sartlarina gore birbirini takip eden iki veya daha fazla
sinifi birlestirmekte serbesttir.

Higbir sinif kendi iginde daha alt siniflara béliinemez.

MADDE 2) TANIMLAMALAR

2.1 Genel Kosullar

2.1.1 Seri Uretim Otomobiller (Kategori 1):
Belirli bir zaman igerisinde, belirli bir sayida birbirinin
ayni (bu terimin asagidaki tarifine bakiniz) imal edilen ve
imalatcinin istegi ile bu durumu tasdik olunan, normal
yollarla halka satisa sunulan (bu terime de bakiniz)
otomobiller. Bu otomobiller, homologasyon fisine uygun
olarak satisa sunulmahdir.

2.1.2 Yanig Otomobilleri (Kategori II):
Tek ornek olarak imal edilen ve sadece vyaris igin
amaglanan otomobiller.

2.1.3 Kamyonlar (Kategori Ill)

2.1.4 Birbirinin Ayni Otomobiller:
Ayni imalat serisine dahil olan ve ayni kaportaya sahip
(ic ve dis), ayni mekanik pargalari ve ayni saseyi
kullanan (bu sase monoblok yapidakiler igin kaportanin
ayrilmaz pargasi da olabilir) otomobiller.

2.1.5 Otomobil Modeli:
Bir uretim serisine ait olup, 6zgiin tasarimi, kaportanin
genel dis hatlari, motorun ve tekerleklere gl ileten
sistemin ayni mekanik konstriiksiyonu ile ayirt edilebilen
otomobil.

2.1.6 Normal Satis:
Imalatginin  kendi ticari
musterilere dagitimi.

kanallarindan otomobilleri

2.1.7 Homologasyon (Otomobilin Tescili):
Belirli bir modelin asgari adetlerde, seri imalat sartlari
dahilinde, bu yénetmeliklerin Seri imalat Otomobiller
(Grup N), Turing Otomobiller (Grup A), Grand Turing
Otomobiller (Grup B), Seri Cross-Country Otomobiller
(Grup T1) gruplarindan birisine dahil olacak sekilde imal
edildiginin FIA tarafindan tescilidir. Homologasyon igin
miracaat, aracin imal edildigi Glkenin ASN'i tarafindan
FlA'ya sunulacak ve bir homologasyon formu (asagdiya
bakiniz) doldurularak eklenecektir.

Muracaat, FIA tarafindan konulan 6zel ‘Homologasyon
Kurallar’'na uygun hazirlanmalidir.

Seri imalat bir otomobilin homologasyonu, ilgili grubun
seri imalatinin durdurulmasindan (minimum seri imalatin
ilgili grup Gretiminin %10 altina inilmesinden) 7 sene
sonra gegersiz olur.

Bir modelin homologasyonu yalniz bir grupta gegerli
olur. Seri imalat Otomobiller (Grup N)/Turing
Otomobiller (Grup A) veya Grand Turing Otomobiller
(Grup B). Grand Turing Otomobiller (Grup B) grubunda
homologe olmus bir otomobil daha sonra Seri imalat
Otomobiller (Grup N)/Turing Otomobiller (Grup A)/Seri



Cross-Country Otomobiller (Grup T1) grubuna
gecerse, ilk homologasyonu iptal edilir.

2.1.8 Homologasyon Figleri:
FIA tarafindan homologe tim otomobiller,
homologasyon fisi adi verilen tanimlayici bir forma
konu olacaktir. Bu formda, ilgili modelin
tanimlanmasi icin gerekli tim bilgiler girilir.

Bu homologasyon formu, seriyi imalatginin belirttigi
sekilde tanimlar. Yarigginin yaristigi gruba goére
uluslararasi yariglarda yapabilecegi degisiklikler J
ekinde belirtilmistir.

Homologasyon fislerinin teknik kontrol veya startta
gOsterilmesi organizasyonca sart kosulmus ve
buna ragmen fis gosterilememisse, organizasyon
yarisginin yarisa katilmasina izin vermeyebilir.

Sunulan Homologasyon formlarinin basili olmasi

zorunludur :

i Uzerinde FIA islak damga veya delikli baski
olmalidir.

- Ya da ASN ve Uretici ayni Ulkeden ise ASN
1slak damgasi veya delikli baski olmalidir.

Ayrica, Uzerinde sase/kasa ile ilgili kit varianti (bkz.
asagidaki aciklama) parga bulunan Grup A bir
otomobil, imalat¢i tarafindan onayh bir servis
tarafindan yapilan bu parganin montajina ait ilk
belgeyi de ibraz etmelidir. Homologasyon fisinin
yurdrlUk tarihi bir yaris esnasina denk gelirse, bu
form bahsedilen yarigin siresi boyunca gegerli
olacaktir.

Sadece Seri imalat otomobiller (Grup N) icin
gegerli olmak Uzere, kendi grubunun &zel
homologasyon fisi haricinde, Turing Otomobiller
(Grup A) formunu da ibraz etmek zorunlulugu
vardir.

Bir otomobil modeli, homologasyon fisine goére
kontrol edildikten sonra herhangi bir kusku
duyulmasi halinde, teknik kontrol gorevlileri, ilgili
markanin bayilerinin  kullanimi igin bastiriimig
bakim kitapgigina veya tuim yedek parcalarin
listelendigi genel parca kataloguna bakmalidirlar.
Yeterli dokiiman bulunamadigi zaman, ilgili
gobrevliler bir bayiden temin edilecek yedek parca
ile dogrudan karsilastirma yapabilirler.

Yarisginin  otomobiline ait homologasyon fisini
ASN’den temin etmesi kendi sorumlulugu
altindadir.

Aciklama: Bir homologasyon fisi asagdidaki gibi
olusur:

1) Esas modelin tarifini yapan bir esas form.

2) Daha sonraki asamada, belirli sayida ek sayfa
ile degisiklik, yazim hatasi veya evrimleri igerebilen
‘homologas-yon ilaveleri’.

a) Variantlar (Degiskenler) : (VF, VP, VO, VK)

Bu variantlar, imalattan (VF) (fabrikanin ayni
parcay! iki ayri yan sanayi imalatgisindan temin
etmesi ve musterinin otomobili alirken segme
sansinin olmamasi) veya seri niiretim varyantlari
(VP) (istege bagh olarak takilan ve bayilerden
temin edilebilecek ekstralar) veya istege bagl
pargalardan (VO) (6zel istek Uzerine temin
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edilebilir) veya kitl variantlar (VK) (6zel istek Uzerine
temin edilebilir)dir.

b) Yazim Hatasi [ Erratum (ER) ]

Imalatginin daha énceki figde belirttigi yanhs bilgiyi iptal
eder ve duzeltir.

c¢) Evrim [ Evolution (ET-ES) ]

Esas modelde vyapilan sabit evrimleri tanimlar.
(otomobilin eski halinin imalattan tamamen kalkmasi
(ET) veya otomobilin yariglara daha uygun bir model
olmasi igin sportif evrimler).

Kullanim Alani:

1) Variantlar (VF, VP, VO, VK)

Yarigmaci istedigi tim degisiklikleri kullanabilir, tek sart
otomobilin tim teknik degerlerinin tasarlandidi hali ile
otomobile ait homologasyon figinde belirtilen degerlere
uymasl veya ‘J’ ekinde acik sekilde degisikliklere izin
verilmesidir.

Altta belirtilen pargalar icin bir gok VO'yu karistirmak
yasaktir :

Turbo, frenler ve sanziman.

Ornegin degisiklik formunda yer alan bir fren kaliperinin
takilmasi ancak eger, fren balatalarinin boyutlari vs.
bahsi gegen otomobile ait bir fisde belirtiimisse
miimkiindiir. (Seri Imalat Otomobiller -Grup N- igin Md.
254.2'ye de bakiniz.)

Kitlerle ilgili variantlar (VK) sadece homologasyon
fisinde uUretici tarafindan belirtilen sartlarda kullanilabilir.
Bu yarismaci tarafindan bir butin olarak tutulmasi
gereken bir grup pargay! ve duruma gore ozelliklerine
uymay! ilgilendirir.

2) Tip Evrimi (ET)

(Seri imalat Otomobiller Grup N igin Md. 254-2'ye
bakiniz)

Otomobil belirli bir evrim safhasinin tim o6zelliklerini
tagimalidir. (otomobilin fabrikadan c¢ikis tarihi 6nemli
degildir.) Dolayisiyla bir evrim ya tamamen uygulanir
veya hi¢ uygulanmaz. Ayrica bir yarismaci belirli bir
evrim safhasini sectikten sonra, ondan o6nceki tim
evrimleri de uygulamak zorundadir., tek istisnasi
aralarinda uyusmazlik oldugu durumlardir. Ornegin; iki
fren evrimi arka arkaya yapilmis olsun, bu durumda
sadece otomobilin imal tarihinin uyustugu evrim tipi fren
sistemi kullanilacaktir.

3) Sportif Evrim (ES)

ES formu daha Onceki bir ilaveye veya esas modele
dayandigi igin, otomobilde s6z konusu modelin evrim
safhasina uygun olmaldir. Ayrica Sportif Evrimler, bir
bitun olarak uygulanmalidir.

2.1.9 Mekanik Aksamlar:

Hareket, slispansiyon, direksiyon ve frenler igin gerekli
tum aksam ile bu aksamin normal ¢alismasi igin
gereken hareketli ve hareketsiz tim ilave pargalardan
olusur.

2.1.10 Orijinal Veya Standart Parga:

Orijinal olarak araca takilmig, ilgili aracin Ureticisi
tarafindan uygulanan ve 6nceden belirlenen tim uretim
safhalarindan gecen parga.
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2.1.11 Bilesik (Karma):
Bir_cok dedisik bileskenden olusan ve bunlarin

birlesmesivle ortaya c¢ikan malzeme. Bu
malzemenin __ 6zellikleri, kendisini __olusturan
bileskenlerde, tek tek ele alindiklari takdirde
bulunmaz.

2.2 Boyutlar

Otomobilin yukaridan bakildiginda gevresi.
Otomobilin s6z konusu olan yarigin startinda hazir
bulundugu hali ile.

2.3 Motor

2.3.1 Silindir Hacmi:
Piston (veya pistonlarin) asagdi ve yukari hareketleri
ile silindir(ler)de yaratilan hacim.

V=0.7854 x b>x s x n
Burada;

V= Motor hacmi

b= silindir capi

s= strok

n= silindir adedi

2.3.2 Supersarj:
Motorun silindirlerinin icine normal emis safhasinda
giren benzin/hava karigiminin basincinin, her ne
sekilde olursa olsun, bir dis etken ile arttiriimasidir.
(emme velveya egzost sistemindeki normal
atmosfer basinci, sikisma etkisi ve dinamik etkilerin
sebep oldugu fazla basing harig).

Basingl yakit enjeksiyon sistemi asir besleme
olarak kabul ediimez (Bkn. Md. 3.1 Genel
Talimatlar).

2.3.3 Silindir Blogu:
Krank milinin yataklandigi kisim ile silindirlerin
bulundugu kisimlar.

2.3.4 Emme manifoldu:
e Karburatorli motorlarda, havalyakit karigimini
karburator(ler)  cikisindan  silindir  kapaginin
portlarina getiren kisim.
e Tek kelebekli enjektorlli motorlarda, kelebegin
gévdesinden, havayr hem toplayan hem de
miktarini ayarlayan ve silindir kapaginin portlarina
kadar getiren kisim.
. Cok  kelebekli enjektorlu motorlarda,
kelebeklerden, havayr hem toplayan hem de
miktarini ayarlayan ve silindir kapaginin portlarina
kadar getiren kisim.
e Dizel motorlarda, bir hava girisinden veya tek bir
hortum ile, silindir kapagina bagli ve silindir
kapaginin portlarina kadar giden kisim.

2.3.5 Egzost Manifoldu:
Silindir kapaginin ¢ikigindan itibaren, her zaman,
en az iki silindirin egzost gazlarini toplayan ve
bunu egzost sisteminin geri kalan boéliminden
ayiran ilk contaya kadar devam eden parca.

2.3.6 Turbo motorlarda egzost sistemi, turbodan sonra
baslar.

148

2.3.7 Yag Karteri:
Motor blogunun altinda, ona civatalarla tespit edilen,
icinde motor yagini muhafaza etmekle birlikte, motor
yaglamasini da saglayan parcalar. Bu pargalar, krank
tespitine yarayan higbir parcay! ihtiva edemez.

2.3.8 Motor Bolimu:
Motoru cevreleyen ilk yapisal kisma kadar olan hacim
olarak tarif edilir.

2.3.9 Kuru Karter ile yaglama:
Motor parcalarinin _olagan yaglanmasini __saglayan
pompanin _disinda, yadin, bir bdélimden diderine

gecmesini_sadlamak amaci ile bir pompa kullanan
sistem.

2.3.10 Motor Contasi:
Genel geometriyi degdistirmeden, bir bitiin olusturan iki
parcanin birlestiriime veya eklem noktasi.

2.3.11 Esanjor:
Iki_akiskan arasinda isi_degisimini _sadlayan mekanik
parca.
Ozel esanjorlerde birinci akigkan sogutulacak olan,
ikincisi ise sogutmayi saglayan olarak anilir.
Ornek Yag/su esanjori (ya§ su
sogutulmaktadir).

tarafindan

2.3.12 Radyator:
Bir sivinin hava ile sogumasini saglayan esanjordir.
Sivi/Hava esanjoru.

2.3.13 Intercooler veya Supersarj esanjéri:
Kompresér ile motorun arasinda yer alan ve sikistirilan
havanin bir akiskan ile sogutulmasini sadlayan esanjor-

dir. Hava/Akiskan esanjord.

2.4 Yiiriyen aksam
Yirlyen aksam, otomobilin, tamamen veya kismen
askida olmayan tim pargalarindan olugur.

2.4.1 Tekerlek:
Flans ve jant; Komple tekerlek denilince; flans, jant ve
lastik anlasilir.

2.4.2 Frenlerin Surtlinme Alanlari:
Tekerlek tam bir devir yaptiginda, fren pabuglarinin
kampana igerisinde veya balatalarin fren diskinin her iki
yuizeyinde birden taradig alan.

2.4.3 Mac Pherson Suspansiyon:

Bir teleskobik gubuk (yaylanmayi ve/veya sonimlemeyi
saglamasi gerekmeyen, fakat salincak kolu ile baglantili
olan) ve alt ucunda bunu enine veya boyuna hareketini
kontrol eden, enine bir salincak veya viraj demiri veya
gergi cubugu vasitasi ile yerinde tutulan boyuna
yerlestiriimis tek bir baglanti Uzerinde yer alan
pivotlardan olusan ve Ust ucundan tek bir baglanti
noktasi ile gévde veya saseye bagli suspansiyon
sistemleri.

2.4.4 D6nme Kirisli Salincak
Burulma direnci karsilastinidiginda egilme direncine
gore daha zayif olan, enine yapi sayesinde birer uglari
mafsalla govdeye diger uclari ise kati bir sekilde
birbirine baglamis olan boyuna yerlestirilmis iki tasiyici
koldan olusan salincaktir.



2.5 Sase - Kaporta

2.5.1 Sase:
Mekanik aksamin, kaportanin ve kaportanin tim
yapisal elemanlarinin tutturuldugu ana iskelet.

2.5.2 Kaporta:
e Disaridan: otomobilin hava akimi ile temasta olan
ve askidaki (sUspansiyonun Uzerine oturan) tim
boélimleri.
o igeriden: pilot kabini ve bagaj.

Kaportalar asagidaki sekillerde ayirt edilirler:

1) Tamamen kapali bolge

2) Tamamen agik govde

3) Acilir tavan; sert veya yumusak, sokulur/takihr
tip.

2.5.3 Koltuk:
Koltuk minderini ve sirt dayama yerini olusturan iki
ylzey.
Sirt dayama veya yaslanma yeri:
Normal oturus pozisyonundaki bir insanin kuyruk
sokumundan yukar élgllen ylzey.

Minder:
Normal oturug pozisyonundaki ayni insanin kuyruk
sokumundan 6ne dogru élgllen yizey.

2.5.4 Bagaj Bolumu:

Aracin icinde yer alan, pilot kabini ve motor bolimu
haricindeki tim hacimler.

Bu hacimler, uzunluk olarak ya fabrikanin koydugu
sabit bélme ile ve/veya arka koltugun arkasi ile
(eger mumkiinse en fazla 15° yatirnimis sekilde)
sinirhdir. Bu hacimler, ylikseklik olarak ya sabit
yap! ile velveya Ureticinin koydugu bdlme ile veya
bunlar yoksa, 6n camin alt hizasindan gegen yatay
dizlem ile sinirhdir.

2.5.5 Pilot Kabini (Kokpit):
Sirtict ve yolculari bulunduran ig hacim.

2.5.6 Kaput:
Agilarak motora ulasiimasini saglayan dis kaporta
pargasi.

2.5.7 Gamurluk:
Sekil 251-1'e goére tamimlanan boélge g¢amurluk
olarak kabul edilecektir.
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On camurluk: Standart otomobilin komple tekerleginin i¢
tarafi (C1/C1) ile 6n kapinin 6n kenari (B1/B1)
tarafindan sinirlandirilan, kapi esiklerine paralel
dizlemin altinda ve 6én camin goérindrdeki alt kdselerine
teyet (A1/A1) kisim.
Arka camurluk: Standart otomobilin komple tekerleginin
ic tarafi (C2/C2) ile arka kapinin arka kenari (B2/B2)
tarafindan sinirlandirilan, gériintrdeki arka kapi cami alt
késesi ile arka camin goérinurdeki alt kdselerine teyet
(A2/A2) kisim.
Iki kapili bir otomobilde B1/B1 ve B2/B2 ayni kapinin 6n
ve arka tarafi olarak tanimlanir.
2.6 Elektrik sistemi:
Far: Odagi 6ne dogru yoneltiimis derinlemesine aydinhk
veren bir 1sik hiizmesi yaratan her 11k kaynagi.
2.7 Yakit deposu:
Herhangi bir yolla ana depoya veya motora akitiimak
Uzere yakit bulunduran hacim.
2.8 Otomatik Vites Kutusu

e Hidrodinamik tork konvertor, kavrama, c¢ok diskli fren,
rediksiyon diglileri ve vites degistirme
mekanizmasindan olusan bir digli kutusudur.

Vites degistirme islemi motor ve sanzumani ayirmadan
otomatik olarak yapilabiir ve bdylece motor tork iletimi
kesintiye ugramaz.

e Sirekli dedisken sanzuman sonsuz sayida rediiksiyon
oranina sahip otomatik vites kutusu gibi disunalur.
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Madde 252 - SERi URETIM OTOMOBILLER (GRUP
N), TURING OTOMOBILLER (GRUP A), GRAND
TURING OTOMOBILLER (GRUP B) iGiN GENEL
TANIMLAR

MADDE 1) GENEL TANIMLAR

1.1 Modifikasyonlar

Araclar uzerinde, otomobillerin ait oldugu grubun
yonetmeliginde belirtimemis, Genel Tanimlar
kapsamina alinmamig, Emniyet Tertibatlari
bélimiinde uygulanmasi mecburi kilinmamis higbir
tadilat yapilamaz. Otomobili meydana getiren tim
parcalar, imalatgi tarafindan éngdrilen vazifelerini
yapacaklardir.

1.2 Genel tanimlarin uygulanmasi

Seri imalat otomobillerin  (Grup N), Turing
Otomobillerin  (Grup A) ve Grand Turing
Otomobillerin (Grup B) kendi yoénetmeliklerinde,
daha kesin hikiumlerle belirtiimemis  batin
durumlarda genel tanimlar uygulanir.

1.3 Malzeme
Elastikiyeti 40 Gpa/g/cm3 ‘den biylk tim

malzemelerin kullanimi, bujiler, egzost kaplamasi,
su pompasi turbo baglantilari, fren balatalar, fren
kaliper pistonlari kaplamasi, rulmanlarin doéner
parcalari (bilyalar, igneler ve makaralar), elektronik
pargalar ve sensorler, agirhigi 20 gramdan az olan
pargalar ve 10 mikron veya daha az tim
kaplamalar haric yasaktir.

Elastikiyeti 30 Gpa/g/cm® * den daha biiyiik metal
malzemeler veya maksimum spesifik UTS degeri
0.24 Mpa/kg/m™ den daha bijg/ijk metal olmayan
malzemeler ve 0.30 Mpa/kg/m” * den daha blyik
metal malzemelerin (6rnegin; %80 demir) Variant
Opsiyonda (VO) belirtiimedikge veya homologe
edilmedikge her tirli parganin imalati igin kullanimi
yasaktir.

Ti-6Al-4V ASTM derece ve tip 5 titanium alasim
(6.5< Al <6.75, C max 0.10, 3.5 <V< 4.5,
87.6<ti<.91), titanyumun kullaniimasi kesinlikle
yasaklanan pargalar diginda yasaktir.

Turbosarj veya esdeger siipersarj sisteminin higbir

dénen pargasi (rulmanlarin  donen pargalari
disinda) seramikten imal edilemez veya seramikle
kaplanamaz.

Bu kisitlamalar, standart Uretimde homologe
edilmis pargalar igin uygulanmaz.

3 mm kalinliktan ince magnezyum alagimli levha
kullaniimasi yasaktir.

1.4 Yarnigmaci, musabakanin her hangi bir aninda,
otomobilin timiyle yoénetmelige uygun durumda
bulundugunu Teknik Kontrol Gérevlileri ile Spor
Komiserlerine ispat etmekle yukimludur.

1.5 Bozulmus, yalama olmus disler Helicoil tipi digli
tamir sistemiyle vida capi ayni kalmak sartiyla
tamir edilebilir.
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1.6

1.7

Rallilerde yarisan, Kit Car'lar harig, 01.01.99 tarihinden
itbaren homologe edilmis tim Grup A otomobillerin
genisligi 1800 mm yi gegemez.

Grup N otomobiller butlinlikleriyle yarigabilirler.

“Serbest “ pargalar

“Serbest”, orijinal parga ve ayni zamanda fonksiyonu,
orijinal parcaya ek 6zellikler getirmeyecek yeni bir parca
ile degistirilebilir veya sokulebilir anlamindadir.

MADDE 2) BOYUTLAR VE AGIRLIK

21

2.2,

Yerden yiikseklik

Bir taraftaki tim lastikler indirildiginde, otomobilin higbir
noktasi yere degmemelidir. Bu test, yarisma sartlarinda
(surtculer otomobilin icindeyken) ve duz bir ylzey
Uzerinde yapilacaktir.

Safra

Saglam ve yekpare olmalari sartiyla otomobilin agirlhig
bir veya daha fazla adette safra ile tamamlanabilir.
Ancak bu safralar sert ve yekpare bloklar halinde ve
kolayca muhirlenebilecek sekilde takimlar ile montaji
yapilmis, ic mahalde yere tespit edilmis, gorevlilerce
gorilebilir ve mihurlenmis olmahdir.

Uygulama: Turing Otomobiller (Grup A) ve Grand Turing
Otomobillerde  (Grup B) gecerlidir. Seri Imalat
Otomobillerde (Grup N) her turli safra kullaniimasi
yasaktir. Ancak ralllerde Md. 253 de belirtilen sartlar
dahilinde, arag icinde ve/veya motor bdliminde ve/veya
bagajda olmak Uzere otomobilde takim ve vyedek
pargalarin taginmasina izin verilir.

MADDE 3) MOTOR
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3.2

3.3

Supersarj

Asiri besleme sisteminin varligi halinde gergek motor
hacmi, benzinli motorlarda 1,7 dizel motorlarda 1,5
katsayisi ile carpilacak ve otomobil, elde edilecek bu
fiktif hacmin ilgili sinifina yiikselecektir. Bu otomobil, her
bakimdan, hesaplanmis olan hacim gergek motor hacmi
imis gibi muamele gorecektir. Bu muamele 6&zellikle
motor hacmine gore girecegi sinifta, ic boyutlarda,
minimum oturma yeri sayisinda, minimum agirlikta vs.
uygulanacaktir.

Normal motorlarla rotatif motorlar arasindaki esitlik
formili (Wankel NSU patentinin kapsadigi tipler icin)

Esdeger motor hacmi, ¢alisma odasinin minimum ve
maksimum kapasiteleri arasindaki hacim farki kadardir.

Normal motorlarla tiirbin motorlar arasindaki esitlik

formiilii
Bu formil agagidaki gibidir:

S(3.1xR)-7.63

0.09625

S : Yiksek basing puskirtme alani — santimetrekare
olarak ifade edilir, anlami, stator kanatlarinin gikisindaki
hava akiminin alanidir (Egere stator birka¢ kademeli



3.4

3.5

3.6

ise, ilk kademenin gikisinda). Olgiim, yiiksek
basing tlrbinin sabit kanatlari arasinda, ilk
kademede yapilir. ilk kademe tiirbin stator kanatlari
ayarlanabilir ise, bunlarin maksimum sekilde
aciimalari gereklidir.

Bu durumda, ylksek basing puskurtme alani,
yukseklik (santimetre cinsinden) c¢arpi genislik
(santimetre cinsinden) garpi kanat sayisi olacaktir.

R : Basing orani - Bu tiirbinin kompresoriinin
oranidir. Kompresorin her kademesi icin agagidaki
degerler ¢arpilarak bulunur:

Ses altt hizli eksenel
kademede

Ses hizli eksenel kompresor: 1,5 her kademede
Radyal kompresor: 4,25 her kademede

Bdylece bir radyal ve alti eksenel ses alti hizl
kademeli  bir  kompresorin  basinci  soyle
bulunacaktir:

4,25 x (1,15)°

kompresér: 1,15 her

C : Normal motorlara karsilik gelen motor hacmi,
santimetre kiip cinsinden.

Yakitin enjekte edildigi ve bir egzost taglyicisindan
sonra yandig! tim motorlar yasaktir.

Normal motorlarla yeni tip motorlar arasindaki
esitlik formilii

FIA aldigi karari takip eden ilk Ocak ayinin 1’inden
itibaren iki yil siire vermek sartiyla klasik motorlar
ile yeni tip motorlar arasi esitliklerde degisiklik
yapma hakkini sakli tutar.

Egzost sistemi ve susturucular
Otomobilin  bulundugu grubun kurallari orijinal
susturucunun degistiriimesine izin verse dahi,
normal trafikte yarigan tim otomobiller, yarisin
gectigi  Ulkelerin trafik kurallarina uygun bir
susturucu ile yarismak zorundadir.

Rallide kullanilan tiim otomobillerin gliriiltiist, eder
yerel yonetimler tarafindan daha duslk sinirlar 6n
gorilmemisse, trafige acik yolda, benzinli motorlar
icin motor 3500 dv/dk, dizel motorlar icin motor
2500 dv/dkda gahlsirken 103  dBi (A)
gecmemelidir.

Egzost borusunun ¢ikisi, yerden en az 10 cm. ve
en cok 45 cm. yukseklikte olacaktir. Egzost
borusunun gikigi, otomobilin kenarlarindan igeride,
kenarlara en gok 10 cm. mesafede ve tekerlek
acikhgr merkezinden gegen disey dizlemin arka
tarafinda yer almahdir. Ayrica, sicak borularin
yaniklara sebep olmamasi igin yeterli 6nlemler
alinmalidir.

Egzost sistemi gegici olamaz.

Egzost gazlar, ancak sistemin en sonundan
cikabilir.

Sasenin parcalari egzost gazlarini tahliye etmek
icin kullanilamaz.

Katalitik egzostlar: E§er bir otomobil modelinin, iki
versiyonunun  homologasyonu  yapilmig  ise
(katalitik ve diger egzost) ; otomobiller bu ikisinden

3.7

3.8

_ ‘2008 FIA J Eki’
birine uygun olmalidir. Iki versiyonun kombine edilmesi
yasaktir.

(VK) kit ile donatiimig tim otomobillerde homologe
katalitik egzost bulunmalidir.

Katalitik egzostun zorunlu oldugu ulkelerde, bu (ke
plakasi ile yarigan tim gruplarda ve tim otomobillerde
katalitik egzost olmalidir.

Organizasyonu yapan Ulkede zorunlu degilse, bir
otomobilin katalitik egzostu ¢ikarilabilir.

Aracin igeriden galistiriimasi

Sirucl koltugunda oturur halde iken elektrik veya bagka
bir enerji kaynagi ile aracin siricusi tarafindan
calistinimasidir.

Silindirler
GoOmleksiz motorlarda, parga ilave etmeden, malzeme
ilavesiyle tamirat yapilabilir.

MADDE 4) TRANSMiSYON

Tldm otomobiller, yarigin startinda galisir durumda ve
surtcinin  normal  oturdugu yerden kumanda
edebilecegi bir geri vitesi olan vites kutusu ile donatiimis
olmalidir.

MADDE 5) SUSPANSIYON

Kismen veya tamamen bilesik (kompozit) malzemeden
yapilmis slispansiyon pargalarinin kullaniimasi yasaktir.

MADDE 6) TEKERLEKLER

Kismen veya tamamen bilesik (kompozit) malzemeden
yapilmis tekerlekler yasaktir.

Tekerlek genisliginin dlgtlmesi:

Tekerlek otomobile takili durumda, otomobilin yere
basar ve yariga hazir halde, surlclisu binmigken,
tekerlegin cevresi Uzerinde yere bastigi kisim harig
herhangi bir noktadan olgulmelidir. Eger bir tekerlek
Uzerinde birden fazla lastik kullanilmis ise, ilgili grubun
azami boyutlarina uygun olmalidir. (Md. 255-5.4 ve Md.
256-5)

MADDE 7) KAROSERI / SASE / KAPORTA
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7.2

7.3

Ustii acilabilir otomobiller, agik otomobiller ile ilgili tim
sartlara uygun olmalidir.

Ek olarak, Ustl acilabilir araglar Ustli sert tavanla
beraber kapali ve kilitli olarak kullaniimahdir.

Asgari i¢ boyutlar

Eger ‘J eki’ ile izin verilen bir modifikasyon,
homologasyon figinde belirtilen bir boyutu etkiliyorsa, bu
boyut artik s6z konusu otomobil igin uygunluk kriteri
olarak kalamaz.

Kokpit (Pilot kabini)

Standart aragta kullanilan pargalar kullanilarak ve
orijinal ara¢g ve modifiye edilmis ara¢ mekanik olarak
ayni olmak sartiyla direksiyon vyerini dider tarafa
gecirmek mimkiindir. Ozellikle direksiyon kolonu dretici
tarafindan standart aile aracinda bu amagla karoserde
birakiimis delikten gegmelidir.

Siper 1600, Super 2000 ve WRC araglarinda direksiyon
yerini diger tarafa gecirmek icin Uretici tarafindan
Variant Option ile homologe olan komple bir direksiyon
sistemi kullaniimalidir.
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7.4

7.5

7.6

7.7
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Direksiyon kolonunun gegirilebilmesi igin karoserde
bulunan delik sistemle birlikte homologe olmaldir.

Kokpite (pilot kabinine)
yerlestirilebilir:

sadece su maddeler

Lastikler, takimlar, glvenlik donanimi, haberlesme
donanimi, yedek parcalar, safra (izin verilmisse),
©6n cam yikama suyu kabi (yalniz Grup A ve B igin).
Ustii agik otomobillerde yolcu kismi ve koltugunun
Uizeri higbir sekilde ortiilemez.

Kask ve takim koymak igin otomobilin igine
yerlestirilen kutular yanmaz malzemeden olacak ve
yanma halinde zehirli gaz gikartmayacaklardir.

ic goriiniisde degisiklik yapiimadan, orijinal hava
yastiklar sokilebilir.

Otomobilin karoseri ve sase / kaporta’ da kullanilan
bltin levhalar, homologe edilen otomobilin
malzemesi ile ayni olacak; malzeme kalinliklar +
% 10 toleransla homologe edilen otomobile
uyacaktir. Saseyi hafifletmek icin uygulanabilecek
tim kimyasal uygulamalar yasaktir.

Far baglanti yerleri ve muhafazalan

Sadece farlarin montajinin saglanmasi amaciyla,
kaportanin 6n kismina delik agiimasina izin verilir.
Rallilerde, farlar (zerine esnek malzemeden
yapilmig, yansitici olmayan koruyucular takilabilir.
Bunlar, far camindan 6ne dogru 10 cm. den fazla
tagsmamalidir.

Tehlike arz edebilecek butin malzemeler (akd,
yanici  malzeme) yolcu kabininin  disinda
tasinacaktir.

Pacaliklar (sadece rallilerde)

Yarigin ek yonetmeliklerinin izin vermesi veya
zorlamas! durumunda, enine pacaliklar agsagidaki
sartlar dahilinde kabul edilecektir:

e Bunlar esnek malzemeden yapilmaldir.

e En azindan tekerlek genisliklerini ortmelidirler,
fakat 6n ve arka tekerleklerin arkasinda en az
otomobil genisliginin lgte biri kadar bir kisim (bkz.
sekil 252-6) agik kalmalidir.

e Arka tekerleklerin 6n tarafinda bulunan sag ve
sol pagaliklarin arasinda en az 20 cm bosluk
olmalidir.

e Bu pagcaliklarin alt kisimlari, otomobil duruyor ve
icinde hi¢ kimse yokken, yerden en g¢ok 10 cm.
mesafede olmalidir.

e Dusey izdusimleri alindiginda bu pacaliklarin
kaporta digina tasmamasi gereklidir. Yarisin ek
yonetmeliklerinin izin vermesi veya zorlamasi
durumunda, esnek malzemeden yapilan ve 6n
tarafa su ve gamur sigramasini 6nleyen pacaliklari
aracin 6n tarafina monte edilebilirler. Bunlar
otomobilin toplam genisligi disina tasmamali,
orijinal toplam uzunlugunu da en ¢ok 10 cm.
gecmeli ve 6n tekerleklerin 6n tarafinda en az
otomobilin genisliginin Ugte biri kadar bir kisim agik
kalmalidir.
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MADDE 8) ELEKTRIK SISTEMI

8.1 Aydinlatma
Orijinal montaji ayni kalmak sarti ile sis lambalari, baska
bir lamba ile degistirilebilir veya bunun tam tersi de
yapilabilir.

8.2 Alternatdriin montaj sekli serbesttir.

8.3 Korna
Sadece rallilerde, otomobilin 7 metre 6niinden yapilacak
Olgimde, kornanin sesi en az 3 saniye boyunca 97 dB’e
esit veya fazla olmaldir.

MADDE 9) YAKIT

9.1 Yakitin, bir servis istasyonundan alinan ve piyasada

satilan yaglayici maddeden baska higbir katki maddesi
icermeyen ticari benzin olmasi gerekir. Yakit, asagidaki
ozellikleri tagimalidir:

e Kursunsuz yakit igin; maksimum 102 RON ve 90
MON, minimum 95 RON ve 85 MON

e Kursunlu yakit icin; maksimum 100 RON ve 92 MON ,
minimum 97 RON ve 86 MON

Olgiimler, ASTM 2699-86 ve D2700-86 standardina
gore yapilacaktir. (Yakit, ASTM D 3244 standartlarina
gore % 95lik bir emniyet limiti dahilinde kabul veya
reddedilir.)

15 °C'de o6zgil agirlik 720 ve 785 kg/m*® arasinda
olmaldir. (Olgiimler ASTM D 4052 standardina gére
yapilhr.)

Agirligin maksimum % 2,8’i oksijen (eger kursun miktari
0.0139 g/l'den az ise % 3,7) ve % 0,5’i nitrojen olmasi,
geri kalanin sadece hidrokarbonlardan olugsmasi ve hig
bir gl¢ arttirici katki maddesi icermemesi gerekir.
Nitrojen miktart ASTM D 3228 standardina goére
oOlglilecektir. Oksijen olgimi % 0,2 elementel analiz
metodu ile yapilacaktir.

o Maksimum peroksit ve nitroksit bilesiklerinin miktari
100 ppm (ASTM D-3703 veya mumkin olmamasi
durumunda UOP 33-82)

e Maksimum kursun miktari 0,4 g/l veya bu degerden
dlsuk olmasi halinde yarigin yapildidi dlkenin standardi
(ASTM D 3341 ve ASTM D 3237)

e Maksimum benzin miktari hacmin % 5i (ASTM D
3606)

o Maksimum Reid buhar basinci 900 hpa (ASTM 323)

e 70 °C’de damitma: % 10 - % 47 (ASTM D 86)

® 100 °C’de damitma: % 30 - % 70 (ASTM D 86)

e 180 °C’de damitma: minimum % 85 (ASTM D 86)

o Maksimum kesin kaynama noktasi: 225 °C



9.2

9.3

9.4

(ASTM D 86)
o Maksimum artik hacmin % 2’si (ASTM D 86)
Katalizorli  otomobiller igin  kursunlu  benzin
yasaktir.
Eger bulunulan yerde, yariscilarin kullanmasi igin
yeterli kaliteye sahip yakit mevcut degil ise, yarisi
dizenleyen Ulkedeki ASN FIA'dan, yukarida

belirtilen ozelliklerde olmayan yakitin
kullaniimasina  izin  vermesi igin  talepte
bulunmahdir.

Dizel

Dizel motorlar icin asagida belirtilenlere uygun
dizel olmasi gerekir:

e Hidrokarbon orani, agirligin azami % 99,01

e Yogunluk, kg/ m* azami 860

e Setan gostergesi (ASTM D 613) azami 55

e Hesaplanan setan (ASTM D 976-80) azami 55

e Kukirt igerigi (98/70/CE direktiflerine gore)

e 50mg/kg max (pr-EN-ISO/DIS 14596)

Oksidant (Yanmaya yardimci madde)
Yakita oksidan (yanmaya yardimci malzeme)
olarak sadece hava karistirilabilir.

Yakit doldurma iglemi

Standart baglanti elemani;

e Piste ait merkezi bir sistemin veya yarismaciya
ait bir sistemin varligi halinde yakit doldurma
hortumunun agzinda, otomobildeki standart depo
agzina uyacak sizdirmaz baglanti elemani
olacaktir. Bu standart depo agzinin 6lgileri, sekil
252-5'de gosterilmistir. D'nin i¢ cap maksimum 50
mm olmalidir.

e TUm otomobiller bu sekle uygun bir depo agdzi ile
donatilmig olmalidirlar. Bu sizdirmaz baglanti
elemani 6lt-adam prensibine uygun olmalidir. Yani
acik durumda kalmasini saglayacak bir mekanizma
(bilya, destek vs.) bulunmamalidir.
Havalandirma(larda)da kesici vanalar ve cek
vanalar bulunmalidir. Bu vanalar, standart baglanti
elemanlari ile ayni kapanma sistemine ve g¢apa
sahip olmalidirlar. Yakit doldurulmasi esnasinda,
havalandirmanin ¢ikigi uygun bir baglanti elemani
ile ana benzin deposuna veya seffaf, seyyar bir
depoya baglanmalidir. Bu depo en az 20 litre
kapasitesinde olmali ve kendisini tamamen
sizdirmaz hale getirebilen bir kapatma sistemine
sahip olmalidir. Tagsma kaplarn yakit doldurma
isleminden 6nce bos olmalidir. Pistlerin yarisgilara,
merkezi bir yakit doldurma sistemi
saglayamadiklari durumlarda, yukaridaki sekilde
yakit alinacaktir. Ana benzin deposundaki yakitin
seviyesi, dolumun gerceklestirildigi pistin
seviyesinden higbir zaman 3 metreden daha
yiksek olamaz. Bu sart, tim yaris boyunca
gecerlidir.

Tasma kaplari sekil 251.1 ve 252.2’ye uygun
olmalidir.

'2008 FIA J Eki’

20mm

érieur / internal D :

Plagques de déflexion

—~~—

Antidash plates

5 tuyau flexible / flexible pipe

= D int

polyéthyléne —m{

poremiene T

Mousse & réservoir
Tank foam

252-2

Rezerv depo ve sayacin Uzerindeki baglanti
elemanindan depoya kadar yakit ikmal sisteminin tim
metal parcalari elektriksel olarak topraklanacaktir.
Asagidakilerin uygulanmasi tavsiye edilir:

1) Bituin pitlerde iki adet ugak tipi topraklama olmalidir.
2) Bltin benzin ikmal sistemi (kule, depo, hortum,
hortum agzi, vanalar ve havalandirma kabi dahil) yarig
suresince, bu topraklamalardan bir tanesine bagli

olmalidir.

3) Otomobil, pitte durur durmaz, gegici olarak da olsa
diger topraklamaya baglanmalidir.
4) 2. ve 3. maddeler uygulanmadan, higbir benzin ikmal

islemi baslatiimamalidir.

5) Pitlerdeki benzin ikmal goérevlileri anti statik emniyet

tulumlari giymelidirler.

Yakit ikmal deposu asagidakilerden biri olabilir;

e kauguktan yapilmis FT3 veya FT3 1999 tipinde ve
onay almis imalatgi tarafindan uretilmis modeller veya

o sekil 252-3 ya da 252-4’e uygun depolar.

canal d’air
air vent

Bouchon ignifugé
et anti—explosion — [}

Explosive and long
burning proof cap

trou pour limiter le niveau
hole for limited filing

pas de surpression autorisée
no overpressure allowed

Qrifice de remplissage
filing hole

90% du volume maximum
90% of maximum volume

252-3
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Canal d’aération

Air vent

Bouchon ignifugé

et anti—explosion Orifice de remplissage

Explosive and long Filing hole

burning proof cap

252-4

Uygulama: Turing Otomobiller (Grup A). Grand
Turing Otomobiller (Grup B) igin FIA Sampiyonalari
genel hukimlerine bakiniz.

9.5 Depolarin havalandirmalari
Benzin deposunun, otomobilin tavanindan gikan bir
havalandirmaya baglanmasina izin verilir.

9.6 FT3 1999, FT3.5 veya FT5 deponun
yerlestirilmesi
FT3 1999,FT3.5 veya FT5 depolar orijinal deponun
yerine veya bagaj kismina koyulabilir.
Depo bélimiine dokilen benzinin tahliyesi icin, bir
delik bulunmasi gerekir.
Yakit doldurma agzinin konumu, ebadi ve kapagdi,
kaportadan tasmadigi veya otomobilin ¢
boélimlerine yakit sizdirmadigi takdirde
degistirilebilir.
Egder doldurma agzi otomobilin i¢ kisminda ise,
sUriici béliminden sivi gegirmez bir bdlme ile
ayriimalidir.

MADDE 10) FRENLER
Karbon fren diskleri kullaniimasi yasaktir.

MADDE 11) ENERJi DEPOLAMA
Aragtan tekrar alinarak depolanabilecek ener;ji
miktari 200 kJ' U gegmemelidir. Bu enerji 1 kW’ da
10 kJ gegmemek Uzere yeniden kullanilabilir.

MADDE 12) SOGUTMA
Tek amaci pilotu sogutmak olan disinda aracin
icinde veya disinda herhangi bir kati, sivi veya gaz
gibi sogutucu madde tasimak tim yaris boyunca
yasaktir.

MADDE 13) 01.01.2009 iGiN DEGISIKLIK

7.4 Otomobilin karoseri ve sase / kaporta’ da kullanilan
butin levhalar, homologe edilen otomobilin
malzemesi ile ayni olacak; malzeme kahnhklar—=+
% —10—toleransla homologe edilen otomobile
uyacaktir. Saseyi hafifletmek igin uygulanabilecek
tum kimyasal uygulamalar yasaktir.
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Madde 253-EMNIYET TERTIBATLARI (GRUP N, A, B,

SP)

MADDE 1)
Yapisi tehlike dogurabilecek gibi gériinen bir
otomobil, Spor Komiserleri tarafindan yaris disi
birakilabilir.

MADDE 2)

Eger bir tertibat istege bagli ise, yonetmelige uygun
bir sekilde monte edilmelidir.

MADDE 3) BORULAR VE POMPALAR

3.1 Koruma
Yakit, yag ve fren borulari her tirli zarara (tas,
pas, mekanik bozulmalar vs.) karsi disaridan ve
yangina ve mekanik bozulmalara karsi igerden
korunmalidir.

Uygulama: Grup N icin eder orijinal
muhafaza edildiyse istege baghdir.

Tum gruplar igin, eger orijinal baglanti muhafaza
edilmediyse veya borular arag icinden geciyor ise
ve bunlarin  koruyucu kapaklar sokuldiyse
zorunludur.

Benzin borularinin metal kisimlari eger otomobilin
gbévdesinden iletken olmayan parca/bdlgeler ile
ayriimissa, elektriksel olarak gbvde ile baglantili
hale getirilmelidir.

baglant

3.2 Ozellikler ve montaj

Orijinal baglanti muhafaza edilmediginde zorunlu
uygulama.

Sogutma suyu veya yalpama yapi borulari kokpitin
disinda olmalidir.

Yakit borulari, yaglama yagi hatlari ve basingli
hidrolik sivi iceren hatlar asagidaki 6zelliklere gore
imal edilmelidirler.

Esnek olmalari halinde, bu borularda baglantilar
disli veya sizdirmaz baglanti olamli ve ve borularin
dis kisminda asinmaya ve atese dayanikl (alev
almay! kolaylastirmayacak) orgl seritlerin
bulunmasi gerekir.

Montajlar, asagida belirtilen 6zelliklere uygun imal
edilmelidirler:

e Yakit borulari: (Enjektér baglantilari harig)
patlama basinclari en az 135°C (250°F) calisma
sicakhginda, en az 70 bar (1000 psi) olmasi
gerekir.

e Yaglama borulari: patlama basinglari en az
232°C (450°F) galisma sicakliginda, en az 70 bar
(1000 psi) olmasi gerekir.

e Basing altinda hidrolik bulunan borular: patlama
basinglarinin 232 °C (450 °F) ¢alisma sicakliginda
en az 280 bar (4000 psi) olmas! gerekir.

Eger bir hidrolik devrenin galisma basinci 140
bar'dan (2000 psi) fazla ise patlama basinci bunun
iki kati olmalidir.

e Benzin ve hidrolik borulari: Bu borular siricl
kabininin iginden gegebilirler. Ancak kabin icinde
herhangi bir baglanti pargasi olmayacaktir. (sekil
253-59 ve 253-60'de gorilen 6n ve arka bolmeler

3.3

3.4
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Gzeri ile fren devresi ve debriyaj hidrolidi devresi harig).

Cloison
Bulkhead

253-59
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253-60

Yakitin otomatik kesilmesi

Tiim gruplarda tavsiye edilir :

Motora giden tum vyakit borusu cikiglarinda, benzin
deposu Uzerine yerlestiriimis otomatik kesme vanalari
bulunmali ve bunlar eger yakit devresinde kopma veya
kacak olursa basing altinda olan bdtin borulari
kapatmalidir.

Zorunlu uygulama :

Marsa basma durumu hari¢ bltin benzin pompalari
sadece motor caligirken galismalidir.

Benzin deposu havalandirmasi

Benzin deposu havalandirma borusunda, asagida sayili
unsurlar bulunmalidir:

e Yer gekimi ile calisan, takla aninda kagak 6nleyen
supap

e Samandirali havalandirma supabi

e Samandirall supap kapaliyken galisan, azami 200
mbar basinca ayarli emniyet supabi.

MADDE 4) FREN EMNIYET SISTEMI

Ayni pedalla kumandali gift devre: Pedal normalde tim
tekerleklere kumanda etmelidir. Eder fren sisteminin
herhangi bir yerinde, borularinda bir kagak veya baska
bir ariza olursa, pedal en az iki tekerlegin frenlerine
kumanda etmeye devam etmelidir.

Uygulama: Eger bu sistem seri Gretimde monte edilmis
ise higbir modifiye gerekmez.

MADDE 5) ILAVE BAGLANTILAR

On ve arka kaputlar icin en az iki ilave baglant
zorunludur.  Orijinal  kilitler  iptal  edilmeli  veya
sokulmelidir.
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Otomobilde tasinan blyuk pargalar (yedek lastik,
takim cantasi vs.) sikica baglanmis olmalidirlar.
Uygulama: Grup N igin istege bagli, diderleri igin
zorunludur.

MADDE 6) EMNIYET KEMERLERI

6.1 Kemerler

iki omuz kemeri ve bir karin kemeri. Gévdeye
(sasiye) baglanti noktalari; karin kemeri icin iki
baglanti yeri, omuz kemerleri icin iki veya koltuga
gore simetrik tek baglanti yeri. Bu kemerlerin FIA
tarafindan homologasyonunun yapilmis olmasi ve
FIA 8853/98 veya 8854/98 standartlarina uygun
olmalari  gerekir.  Ayrica pist yarslarinda
kemerlerde  cevirmeli acma mekanizmasi
bulunmalidir.

Rallilerde, arac icinde her zaman pilot ve co-pilotun
oturdugu yerden ulasabilecegi bir konumda 2 adet
emniyet kemeri kesici bulunmalidir.

Trafige acik olan yollarda gegen vyarislar igin,
kemerlerin agilmasinin basma digme ile yapihr
olmasi tavsiye edilir.
ASN’ler rollcage’e (test edilmeleri sartiyla) badlanti
noktalarini rollcage’in homologasyonu esnasinda
homologe edebilirler.

6.2 Montaj
Emniyet kemerlerini koltuklara veya bunlarin
desteklerine baglamak yasaktir.
e Yaris kemerinin seri Uretim otomobillerin kemer
baglanti noktalarina takilabilir. Baglanti
noktalarinin tavsiye edilen geometrik yerleri sekil
253-61'de gosterilmistir.

4 noktali kemerlerde, omuz kemeri, 6n koltuk merkez
gizgisine gore simetrik capraz kesisecek bir sekilde
monte edilmelidir.

Bir yaris kemeri, baglik bulunmayan veya basligin koltuk
arkaligina birlesik oldugu (koltuk arkaligi ile bashk
arasinda hic bosluk, delik olmayan) koltuga
takilmamalidir.

Karin kemeri ve bacak arasi kemeri, pelvis bdlgesinin
mimkin olan en genis ylzey Uzerinden sarilip
tutulmasini sadlamak amaciyla, koltuklarin kenarlari
Uzerinden degil, koltuk Uzerinden gecmelidir. Karin
kemerleri, pelvisin Ust kismi ve kalgalarin Ust kismi
arasindaki kivrima siki bir sekilde oturmalidir. Bunlarin
higbir sekilde karin bdlgesi Gzerinden baglanmamalari
gerekir. Béyle bir durumdan kaginmak igin, gerekiyorsa
seri Uretim koltuklarda delikler agilabilir. Kemerlerin sivri
kenarlara sirtinerek zarara goérmemesine dikkat
edilmelidir.

e Omuz kemerleri ve/veya bacak arasi kemerlerinin
mevcut baglanti noktalarina baglanmasi mimkin
degilse, omuz kemerleri icin arka tekerleklerin merkez
gizgisine mimkiin oldugu kadar yakin bir yerden, iskelet
veya sase Uzerine yeni baglanti noktalari yapiimalidir.

Omuz kemerleri rolicage’e (emniyet kafesine) veya bir
takviye gubuguna, bir halka vasitasi ile baglanabilir.
Ayrica arka kemerlerin Ust baglanti noktalarina veya
rollbar destek pargasina kaynakla baglanmis enine bir
takviye elemani Gizerine baglanabilirler.

(Sekil 253-66)

3
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253-61

Omuz kemerlerinin asadi yonde, arkaya dogru
yonlendirilmesi ve koltuk arkahginin Ust kenarinda,
yatayla yapacagi aginin 10°den fazla olmamasi
onerilse de, 45°den fazla agl yapmayacak sekilde
de monte edilebilir.

Koltuk merkez cizgisine gére maksimum acilar
(yaklasan ve uzaklasan) 20°dir. E§er mumkiinse,
otomobil Ureticisi tarafindan orijinal olarak, C diregi
Uizerinde bulunan baglanti noktalari kullaniimalidir.

Koltugun, FIA standartlarina uygun olmasi durumu
harig, yatayla daha fazla agl yapan baglanti
noktalarinin kullaniimamasi gereklidir. Bu
durumda, 4 noktali emniyet kemer sisteminin omuz
kemerleri, Uretici tarafindan orijinal olarak monte
edilen arka koltuk karin kemeri baglanti noktalarina
baglanmalidir.
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® trous de montage pour harnais
mounting holes for harness

253-66

Bu durumda, enine bir takviye elemani asagidaki
sartlara uygun olmalidir.

e Enine takviye; en 38 mm x 2.5 veya 40 mm x 2 mm
Olgllerinde ve soduk cekme dikissiz karbon geliginden
(minimum kopma mukavemeti 350 N/m?) yapilmis bir
boru seklinde olacaktir.

e Bu takviye elamaninin yiksekligi, arkaya ve asagi
tarafa dogru yodnlendirilmis omuz kemeri, koltuk
arkaliginin kenarindan yatayla 10° ila 45° arasinda aci
yapacak sekilde olmalidir. 10°lik agi tavsiye edilir.

o Kemerler halka takilarak veya civatalar vasitasi ile
baglanabilir. ikinci durumun sz konusu olmasi halinde
her baglanti noktasina bir ilave parganin kaynakla
birlestirilmesi gereklidir. (Sekil 253-67’ ye bakiniz)
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12.0mm—
7/46 UNF

o0mm
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253-67

Bu pargalar takviye borusu igine yatay olarak
yerlestirilecek ve M12 8.8 veya 7/16 UNF 0zelliklerinde
civatalarla baglanacaklardir.

Her baglanti noktasinin 1470 daN veya bacak arasi
kemerleri icin 720 daN siddetinde bir ylke
dayanabilmesi gereklidir. Bir noktaya iki kemerin
baglanmasi durumunda, bu nokta iki yukin toplamina
dayanmalidir.

e Yapilacak her yeni baglanti noktasi i¢in en az 3 mm
kalinliginda ve en az 40 cm? yuzey alnina sahip celik bir
takviye levhasinin kullaniimasi gereklidir.

e Sase-monokok baglanti prensipleri
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7/18"
20 UNF

Il est préférable que le
boulon travaille en cisaillement

et non en traction

The bolt should preferably
work in shearing stress
and not in traction

to the car’s chassis

Plaque de renfort en acier, fixée
au chassis de la voiture

Steel reinforcing plate fixed

IR

253-62

1) Genel baglanti sistemi : bkz. sekil 253-62

2) Omuz kemeri baglanti sistemi: bkz. sekil 253-63

plaque fixée au chassis de

plate fixed to the chassis and strenghened

by a reinforced plate on the other side

la voiture et renforcée

de l'autre cété par une plaque de renfort

253-63

3) Bacak arasi kemeri baglanti sistemi:
bkz. sekil 253-64
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plaque de renfort fixée au chdssis de la voiture
reinforcing plate fixed to the car’s chassis

253-64

6.3 Kullanim
Yaris kemerinin, homologasyon sekline uygun,
higbir  degisiklik yapilmadan veya parcasi
sOkllmeden ve dUreticinin talimatlarina uygun bir
sekilde kullaniimasi gereklidir. Emniyet

kemerlerinin etkili ve uzun 6mirli olmasi, bunlarin
montaj, kullanim ve bakim sekilleriyle direkt olarak
likilidir.

Kemerler, her ciddi kazadan sonra, kemer 6rguleri
kesildiginde veya kopmalar oldugunda, kimyasal
maddelerin  veya gines 1siginin  etkisiyle
yiprandiginda veya zayifladiginda yenilenmelidir.
Eger metal pargalar veya kemer tokalari bukulir,
deforme olur veya paslanir ise, bunlarin da yenileri
ile degistirilmeleri gerekir.

MADDE 7) YANGIN SONDURUCULER- YANGIN
SONDURME TERTIBATLARI

01.01.2000 tarihinden
kullanimi yasaktir:
BCF, NAF.

itibaren su malzemelerin

7.1 Rallilerde:

Md. 7.2 ve 7.3 uygulanir.

Pist, slalom, tirmanma yarislarinda:
Md. 7.2 ve 7.3 uygulanir.

7.2 Monte edilen sistemler

7.2.1 Butun otomobiller, homologe edildikleri tarihte
gecerli olan ‘Yaris otomobili iginde taginan mdihdirlii
Yangin Séndiirme Sistemleriyle ilgili FIA Normu'na
uygun yangin séndiirme sistemiyle donatiimahdir.

7.2.2 Tupler otomobilin icinde olmali ve en uygun bir sekilde
korunmaldir.
Her durumda baglantilar 25 g kuvvetinde bir hiz
azalmasina dayanmalidir.
Bitin yangin sdndirme
olmalidir.
Plastik borular yasak, metal borular zorunludur.

sistemi atese dayanikli

7.2.3 Pilot, normal oturma pozisyonunda, emniyet kemerleri
bagh ve direksiyon takili iken butin sdénduricuileri
calistirabilir olmalidir.

Ayrica disaridan calisma sisteminin de, devre kesici
salter ile kombine edilmesi veya onun yanina
yerlestiriimesi gereklidir. Bu, kenarlari kirmizi, en az 10
cm capinda, igcinde ‘E’ harfi olan beyaz bir daire ile
belirtiimis olmalidir.

WRC tipindeki araglarda yangin soénduriclyl icerden
veya disardan calistiran sistem ayni zamanda motor ve
aku elektrigini de kesmelidir.

7.2.4 Sistem otomobil
calismalidir.

hangi pozisyonda olursa olsun

7.2.5 Tip ilave edilmesi durumunda, sondiriici malzeme
uygun olmali ve direkt olarak otomobilin iginde
bulunanlarin kafalarina yénlendirilmemelidir.

7.3 Seyyar yangin sondiiriiciiler
7.3.1 Bitin otomobillerde bir veya iki yangin séndlrlcu
bulunmalidir.

7.3.2 izin verilen séndriicii maddeler:
159



‘2008 FIA J Eki’
AFFF, FX G-TEC, Viro3, toz veya FIA’ nin
homologe ettigi herhangi bir madde.

7.3.3 Minimum sonduriici madde miktari:

AFFF : 2.4 litre

FX G-TEC 2.0kg
Viro3 : 2.0kg
Zero 360 2.0kg
Toz: : 2.0kg

7.3.4 Tim yangin sondiricilerin basinglari iclerindeki
malzemeye gore asagida belirtilen kadar olmalidir;

AFF : Imalatcinin belirttigi kadar

FX G-TEC ve Viro3 : imalatginin belirttigi kadar
Zero 360 : Imalatginin belirttigi kadar

Toz : Min. 8 bar, max. 13.5 bar

Ayrica AFFF kullaniimasi halinde, sondiriculer
iclerindeki maddelerin basincini kontrol edilmesini
saglayan gosterge ile donatiimahdir.

7.3.5 Her soéndurucinin Uzerinde, asagidaki bilgilerin
acikga gorllebilir olmasi gereklidir;
o Kapasite
e Sondirlicti maddenin tipi
e Sondiriict maddenin agirhgi veya hacmi
e Sondurtcunin kontrol edilmesi gereken tarih.
Kontrol tarihi, son kullanma veya son kontrol
tarihinden itibaren en cok 2 yil olmalidir.

7.3.6 Butlin yangin sénduricu tupleri yeterli sekilde
korunmalidirlar. Bunlarin baglanti yerleri 25 g'lik bir
hiz azalmasina dayanabilmelidir.

Ayrica, sadece cabuk acilabilen metal kelepgeler
(en az 2 adet) kabul edilecektir.

7.3.7 Surici  ve  yardimci  slrlclndn,  yangin
sondlrlculere kolaylikla erigsebilmeleri gereklidir.

MADDE 8) ROLLBAR SISTEMLERI (EMNIYET KAFESI)

8.1 Genel
Bir emniyet kafesi takilmasi zorunludur. Bu kafes
asagidakilerden biri olabilir.

a) Asadidaki maddelerdeki gereklilikleri yerine getiren
fabrika tretimi emniyet kafesleri.

b)  Asagidaki homologasyon kurallarina uyan ve bir
ASN  tarafindan  homologe edilen  veya
sertifikalandirilan emniyet kafesleri. Bu emniyet
kafesinin sertifikasi veya homologasyon dokimani
Uretici firmanin imzasina sahip olmali ve ASN
tarafindan onaylanmali ve her yarista yarisin teknik
kontrol gorevlilerine gosterilmelidir.

01.01.2003 tarihinden sonra Uretilen ve bir ASN
tarafindan homologe edilen bir rollcage Uzerinde
Uretici tarafindan yeri degistirilemez, sokilemez ve
kopyalanamaz bir tanimlama plakasi bulunmalidir.
Bu plaka géomme, kazima veya kendi kendine
yirtilan etiket olmalidir.

Bu plaka Uzerinde dUreticinin  adi, ASN
homolagasyon veya sertifika numarasi ve Ureticinin
verdigi seri numarasi bulunmaldir.

160

Ayni numaraya ait seri numarasi bulunan sertifika
aracta taginmali ve yarigin teknik kontrol sorumlusuna
gosterilmelidir.
c) Homologasyon kurallarina gére FIA tarafindan
homologe edilmis emniyet kafesleri.
Bu rollcageler FIA homologasyon formuna ek homolags-
yona (VO) sahip olmalidir.
Ureticinin adi ve seri numarasi 01.01.1997 tarihinden
sonra homologe edilen ve satilan tim cagelerde agikca
gorinmelidir.
Rollcagein homologasyon formunda bu bilginin nerde ve
nasil oldugu belirtiimelidir ve kullanici buna uygun
numara verilmis bir sertifika almalidir.

Asagidaki araglar igin FIA onayl rollcage zorunludur:
Super 1600 Kit Varyant, Super 2000 Kit Varyant, Super
2000 Rally Kit Varyant, World Rally Car Varyant.
Homolge edilmis veya sertifikaya sahip bir reolvage
Uzerinde hertlrli degisiklik yasaktir.

Degisiklik ile kastedilen kesme, kaynak gibi glvenlik
kafesinde veya malzemede kalici degisiklige neden olan
islemlerdir.

Bir kazadan sonra hasar gérmis homologe veya
sertifika sahibi bir cage Uzerindeki tim tamir islemleri
Uretici veya onun onayladigi yerlerde yapiimalidir.

Guvenlik kafesinin boru elemanlari herhangibit sivi veya
baska bir sey tagimamalidir.

Guvenlik kafesi pilot veya co-pilotun giris ve cikislarini
engellememelidir.

Glvenlik kafesi elemanlari 6n gégus ve trimi gegerek ve
arka koltuklarin arkasindan igeri girebilir.

Arka koltuklar katlanabilir.
8.2 Tanimlar

8.2.1 Giivenlik kafesi :
Herhangibir  kaza aninda  gdévdenin  (sasenin)
deformasyonunu azaltan, kokpitin icine ve govdeye
yakin olarak yerlestiriimis ¢oklu boru/tiip bir yapidir.

8.2.2 Rollbar
lki baglanti ayagiyla beraber halka cerceve seklinde
boru yapidir.

8.2.3 Ana rollbar (Gizim 253-1)
On koltuklarin hemen arkasinda, otomobile enine ve
hemen hemen disey olarak yerlestirimis tek parca
borudan olusan kusak seklinde bir yapidir.

8.2.4 On Rollbar (Gizim 253-1)
Ana rollbarin aynisidir; ancak 6n cam direklerini ve
camin  Ust kenarini  takip edecek  sekilde
bicimlendirilmigtir.

8.2.5 Yan rollbar (Gizim 253-2)
Otomobile hemen hemen boyuna ve diisey yerlestiriimis
tek parga borudan bir cergeve veya kusaktan olusan ve
aracin sag veya sol yani boyunca yerlestiriimis yapi.
Yan rollbarin arka ayaklari, 6n koltugun tam arkasinda



olmalidir. On ayak, siriicii ve yardimci siiriiciiniin
giris ve cikiglar engellemeyecek sekilde cam ve
kapi direklerinin 6niinde olmalidir.

8.2.6 Yan yarim rollbar (Gizim 253-3)
Arka dikmeleri olmayan vyan rollbar olarak
tanimlanabilir.

8.2.7 Uzunlamasina barlar
Ana ve 6n rollbarlarin st pargalarini birbirine
baglayan hemen hemen boyuna yerlestiriimis
elemanlardir.

8.2.8 Enine barlar
Yan rollbar veya yarim rollbarin st kisimlarini
birbirine baglayan, neredeyse enine yerlestiriimis
emniyet kafesi elemanlaridir.

8.2.9 Gapraz barlar
Asagidakiler arasinda gapraz elemandir:
Ana rollbarin st koselerinden biri veya yan
rollbarin enine elemaninin bir ucu ve rollbarin karsi
taraftaki alt ucu,
Veya arka bolimin bir st ucu ile diger taraftaki alt
ucu.

8.2.10 Sokiilebilir elemanlar
Emniyet kafesinin  sokilebilmesi sart olan
elemanlari.

8.2.11 Kafes takviyesi
Etkinligini  arttirmak igin rolicage’e  baglanan
elemanlar.

8.2.12 Baglanti ayaklari
Rollbarin iskelet veya sase yapisina
civatalanmasini veya kaynaklanmasini saglamak
icin, genellikle bir takviye plakasi Gzerinde rollbara
kaynakla baglanan plaka.

8.2.13 Takviye plakalar
Rollbarin bastidi noktalardaki yukd, gévdeye
dagitmak icin saseye konan sabitlenen metal
plakalar.

253-1 253-2

Ana rollbarin dusey pargalariic kenarlara mimkin
oldugunca yakin olmalidir.

‘2008 FIA J Eki’
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253-34

8.2.14 Gusset (Baglanti takviyesi)

Bukim veya elemanlarin baglanti yerlerinin takviyesi
icin kullanilan, kalinhg 1 mm’ den az olmayan U sekli
verilmis metal levha elemanlardir. (Sekil 253-34)

Bu pargalarin uglari, birlesme yerinden itibaren
birlestirilecek borulardan en bulyuk olanin ¢apinin 2 ile 4
kati kadar bir mesafede olmalidir.

8.3 Ozellikler

8.3.1 Temel yapi

Temel yapi asagdidaki dizaynlardan biri gibi olmalidir:

e 1 ana rollbar + 1 6n rollbar + 2 boyuna eleman + 2
arka destek + 6 baglanti ayag@i (Gizim 253-1)

veya

e Yan rollbar + 2 enine eleman + 2 arka destek + 6
baglanti ayagi (Gizim 253-2)veya

e 1 ana rollbar + 2 yarim yan rollbar + 1 enine eleman +
2 arka destek + 6 baglanti ayagi (Gizim 253-3)

253-3

On rollbarin 6n dikmesi veya yan rollbar éncam
direklerini takip etmeli ve disey parcanin alt
kisminda sadece bir bikim olmalidir.

Bir glivenlik kafesi yapabilmek igin enine pargalarin
yan parcalarla, boyuna parcalarin 6n ve ana
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8.3.2

8.3.2.

8.3.2.
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253-5
rollbarla ve yan vyar rollbarin anar rollbarla
baglantilar tavan seviyesinde olmalidir.
Her durumda tavan seviyesinde 4’ ten fazla

sokulebilir baglanti olmamalidir.
Arka destek tavan seviyesinde ana rollbarin dis
bukimune her iki taraftan sokilebilir baglatiyla da
olabilecek sekilde baglanmalidir.

Arka pargalar diigeyle en azindan 30° olacak
arkaya dogru ve duz olacak sekilde kasanin i¢
panellerine mimkiin oldugunca yakin olmahdir.

Tasarim

Temel yapi tanimlandiinda, zorunlu elemanlarla
ve takviyelerle (madde 253-8.3.2.1) ve ilave
eleman ve takviyelerle (madde 253-8.3.2.2)
tamamlanmalidir.

253-9
1 Zorunlu elemanlar ve takviyeler
11 Capraz elemanlar

01/01/2002 terihinden 6énce homologe olan araclar

Emniyet kafesi ¢izim 253-4, 253-5, 253-6' da
tanimlanan c¢apraz elemanlardan birine sahip
olmalidir. Caprazin yerlesimi ters sekilde olabilir.
Cizim 253-6’ daki kullanildiginda, tabandaki
baglanti ayaklari arasindaki mesafe 300 mm’ den
buylk olmamalidir.

Elemanlar diiz olmaldir ve sokdlebilir olabilir.
Capraz elemanin Ust baglanti noktasi ana rollbara
oldugunda, arka destek baglanti noktasindan 100
mm’ den uzakta veya arka destege yapildiginda
ana rollbarla baglanti noktasindan 100 mm’ den
fazla olmamalidir.

253-6

253-7

01/01/20012 tarihinden sonra homologe edilen
araclar :

Emniyet kafesi ¢izim 253-7" dekine uygun iki
capraz elemana sahip olmaldir.

Elemanlar diiz olmaldir ve sokdlebilir olabilir.
Capraz elemanin alt ucu ana rollbar’ a veya arka
destek elemanina baglanti ayagindan 100 mm’ den
uzak olmamak (zere baglanmalidir. (Olgii igin
¢izim 252-52’ ye bakiniz)

Capraz elemanin Ust baglanti noktasi ana rollbara
oldugunda, arka destek baglanti noktasindan 100
mm’ den uzakta veya arka destege yapildiginda
ana rollbarla baglanti noktasindan 100 mm’ den
fazla olmamalidir.

Sadece 01/01/2005 tarihinden itibaren homologe

253-11
olan araclar icin gecerlidir.
Emniyet kafesinin Ust pargasi 253-12, 253-23 ve
253-14’ uygun olmalidir.
Tavan takviyesi tavanin egimini izleyebilir.
Co-pilot olmayan yariglarda sadece 253-12’ dekine
uygun, bir capraz bar kullanilabilir ancak 6n
baglantisi surtict tarafinda olmalidir.
Takviyenin uglari baglanti noktalarina 100 mm’ den
yakin olmamalidir.(253-13 ve 253-14’ teki V formu
icin uygulanmaz).

8.3.2.1.2 Kapi barlan

Cizim 253-8, 253-9, 253-10 ve 253-11" e uygun,
aracin her iki yaninda bir veya iki boyuna eleman
bulunmalidir. (Gizim 253-9, 253-10 ve 253-11
01/01/2007 tarihinden itibaren homologe olan
araglar icin gecerlidir.)

Bunlar sokiilebilir olabilirler.



Yan koruyucular muimkin oldugunca yiksek
olmalidir fakat st baglanti noktasi kapi agikhginin
alttan olguldiginde yari yiksekliginden fazla
olmamalidir.

Bu uUst baglanti noktasi kapi acikhginin 6n veya
arkasina yerlestirilirse bu ylkseklik sinirlamasi
buna karsilik olan kesisim dikme ve kapi agikhiginin
kesisimi igin de gegerlidir.

Kapi bari “X” seklinde oldugunda (gizim 253-9), alt
baglanti noktasinin dogrudan gévdenin boyuna

'2008 FIA J Eki’

253-12 - 253-13

elemanina baglanmasi tavsiye edilir ve bu “X” kapi
barinin en azindan bir pargasi tek parga borudan
olmalidir.

Kapi barlarinin én cam direkleri takviyelerine
baglantisi serbesttir. (sekil 253-15)

Co-pilotu olmayan yarislar igin kapi roolbari sadece
slriict tarafinda olabilir.

8.3.21.3 Tavan takviyesi

Sadece 01/01/2005 tarihinden itibaren homologe
olan araclar icin gecerlidir.

Emniyet kafesinin Ust pargasi 253-12, 253-23 ve
253-14’ uygun olmalidir.

Tavan takviyesi tavanin egimini izleyebilir.

Co-pilot olmayan yariglarda sadece 253-12’ dekine
uygun, bir capraz bar kullanilabilir ancak 6n
baglantisi slricu tarafinda olmalidir.

Takviyenin uglari baglanti noktalarina 100 mm’ den
yakin olmamalidir.(253-13 ve 253-14’ teki V formu
icin uygulanmaz).Ust ucu Ust birlesim noktasina
100 mm’ den yakin olmahdir (6lgu igin 253-52’ ye
bakiniz).

Alt ucu 6n (yan) rollbar ayagina 100 mm’ den yakin
olmalidir.

253-14

8.3.2.1.4  On cam direkleri takviyesi

Sadece 01/01/2006 tarihinden itibaren homologe
edilen araclar icin gecerlidir.

Eger “A” mesafesi 200 mm’ den fazla ise on
rollbarin her iki tarafina da uygulanmalidir ( Gizim
253-15).

Bu baglanti elemanlari yandan bakildiginda diz
goriinecek sekilde blkulebilir ancak aci 20° ¢ yi
gecmemelidir.

Ust ucu (st birlesim noktasina 100 mm’ den yakin
olmalidir (6l¢l igin 253-52’ ye bakiniz).

Alt ucu 6n ( yan) rollbar ayagina 100 mm’ den
yakin olmalidir.
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1.5  Biikiim ve baglanti noktalarinin takviyesi
Asagidaki baglantilarda;

e Capraz eleman ve ana rollbar

e Tavan takviyelerinde (gizim 252-12 yapida ve
sadece 01/01/2007 tarihinden sonra homologe
olan araclarda).

e Kapi barlarinda (gizim 253-9 a uygun)

e Kapi barlari ve 6n cam diregi takviyesinde (gizim
253-15)

253-8.2.14’e uygun en az iki baglanti takviyesi
kullaniimalidir.

Eger kapi barlari ve én cam direkleri ayni diizleme
gelmediyse, takviye madde 253-8.2.14’ e uygun
metal levha ile yapiimalidir.

2 ilave elemanlar ve takviyeler

Madde 253-8.3.2.1" de verilenler disinda, c¢izim
253-12 ve 252-23 ten 253-33' e kadar olan
elemanlar ve takviyeler opsiyonaldir ve imalatgi
tarafindan istenirse kullanilabilir.

Bunlar kaynakl veya sokulebilir baglantilara sahip
olabilirler.

Tdm bu elemanlar ve takviyeler ayri olarak veya
birbirleriyle  kombinasyon olugturacak bigimde
kullanilabilirler.

2.1  Tavan takviyesi (gizim 253-12’ den 253-
14’ e kadar)

01/01/2005 _tarihinden &nce homologe edilen
araglar icin opsiyoneldir.

Co-pilot olmayan yariglarda sadece 253-12’ dekine
uygun, bir capraz bar kullanilabilir ancak 6n
baglantisi slricu tarafinda olmalidir.

2.2 On cam diregi takviyesi (gizim 253-15)
01/01/2006 tarihinden énce homologe olan araglar
icin opsiyoneldir.

8.3.2.24

8.3.2.2.5

Bu baglanti elemanlari yandan bakildiginda diiz
goriinecek sekilde biikiilebilir ancak agi 20° * vyi
gecmemelidir.

8.3.2.2.3  Arka destek caprazi (gizim 253-21)

Cizim 253-21" deki yapi eder tavan takviyesi gizim
252-14’ e uygun ise, 253-22 ile degistirilebilir.

On siispansiyon baglanti noktalari (gizim
253-25)

Uzantilar 6n sispansiyon Ust baglanti noktasina
baglanmalidir.

Enine elemanlar (gizim 253-26’ dan 253-
30’ a kadar)
Enine elemanlar ana rollbara veya arka ayaklarin
arasina takilabilir ve Madde 253-6.2 * ye uygun
olacak sekilde emniyet kemeri baglamak igin
kullanilabilir.

Cizim 253-26 ve 253-27’ de gosterilen elemanlar
icin, orta ayagin dlseyle yaptigi agi en az 30
derece olmalidir.

Enine elamanlar 6n rollbara takilirsa araca giris ve
cikista bir engel olusturmamalidir.

MUmkin oldugunca ylksege yerlestirilebilir ancak
alt kenari torpidonun en Ust seviyesinden yiksek
olmamalidir.

8.3.2.2.6 Bikiim ve baglanti yerleri takviyesi

(cizim 253-31’ den 253-34’ e kadar)

Takviye borudan veya madde 253-8.2.14’ e uygun
olarak U seklinde bukilmis metal levhadan
olmalidir.

Bu metal levhanin kalinhgi 1,0 mm’ den az
olmamalidir.
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8.3.2.3 Giivenlik kafesinin minimum yapisi
Guvenlik kafesinin  minimum yapisi asagidaki
gibidir:

Kapi barlari ve tavan takviyesi madde 253-
8.3.2.1.2 ve 253-8.3.2.1.3’ e gore degisebilir.

Homologasyon Co-pilot ile Co-pilotsuz

01/01/2002 ile 31/12/2004 arasi Cizim 253-35A Cizim 253-36A veya simetrigi
01/01/2005 ile 31/12/2005 arasi Cizim 253-35B Cizim 253-36B veya simetrigi
01/01/2006 tarihinden itibaren Cizim 253-35C Cizim 253-36C veya simetrigi

253-35A 253-35B
253-36A 253-36B
8.3.24 Sokiilebilir elemanlar

Bir emniyet kafesinin kostriiksiyonunda sokulebilir
barlarin kullaniimasi durumunda, kolayca takilip
cikartilabilir olan bu baglantilarin FIA tarafindan
onaylanmis bir tipte olmalari gereklidir (Cizim 253-
37 ile 253-47 arasindaki sekiller). Bunlar
kaynaklanmamalidir.

253-36C

Bu elemanlar takildiginda kaynaklanmamalidir.
Civatalar ve somunlar ISO standartlarina gore 8.8 veya
daha kaliteli olmahdirlar.

Ana yapida mentese etkisi yaratabilecegi ve
deformasyona izin verecegi igin, sekil 253-37, 253-40,
253-43, 253-46 ve 253-47'deki sokilebilir baglantilar
madde 253-8.3.2.2 ye gbre ana, 6n ve yan rollbarlarin
bir pargasi olarak kullanilamaz.

o )

d'application de lo chorge
ection of applied load

R T

NS
SNy
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8.3.2.5 ilave sinirlamalar
Givenlik kafesi, aracin boyuna olarak aracin disey
yuk tasiyan 6n ve arka slispansiyon elemanlarinin
(amortisor ve yay) arasinda olacak sekilde
yerlestiriimelidir.
Ek takviyelerin arag gdvdesindeki anti-rollbar
baglanti noktasi ile guvenlik kafesi arasinda
olmasina izin verilmistir.
Bu baglanti noktalari 30 x 1.5 mm’ lik tek bir boru
ile glivenlik kafesine baglanabilir.

01.01.2002 tarihinden sonra homologe edilen
araclar icin :

Onden kesit alaninda, biikiim ve 6n rollbarin {st
baglanti noktasinin takviyeleri sadece Cizim 253-

48’ de tanimlandigi gibi 6n cam alanindan gérinmelidir.

01.01.2002 yilindan itibaren homologe edilen “Super
Production” ve “Super 2000” ve 01.01.2001
tarihinden _itibaren homologe edilen tiim rally
otomobilleri icin :

Kapi acikligindaki takviyeler asagidaki kriterlere uygun
olmalhdir. (Cizim : 253-49):

e A Olglisti minimum : 300 mm
e B Olglisi maksimum 1250 mm
e C olcusli maksimum : 300 mm

o D dlgiisii (On camin iist kdsesinden cam lastiksiz)
maksi mum : 100 mm

e E Olglsu kapr acikhdi yiksekliginin yarisindan fazla
olmamalidir.

100 mm en projection verticale
100 mm in vertical projection

AN ]

8.3.2.6 Rollcage’ in saseye/govdeye baglantisi
Minimum baglanti noktasi :
o On rollbarin her bacag igin 1 adet
e Yan rollbar'in veya yan yarim rollbar'in her
bacagi igin 1 adet
e Ana rollbar'in her bacagi icin 1 adet
o Arka desteklerin her bacagi icin 1 adet

Kasaya etkili ve saglam bir baglanti igin,i¢ trim
rollicage bolgesinde kesilerek veya c¢ikartilarak
modifiye edilebilir.

Ancak, bu modifikasyon i¢ trimin tamamen
sokilmesine izin vermez.

Gerekli oldugu vyerlerde, sigorta kutusunun yeri
rollcage baglantisi yapabilmek icin degistirilebilir.

On, ana, yan veya yanm yan rollbarlarin
baglanti noktalari :

Her baglanti noktasi en az 3 mm kalinhginda
destek plakasina sahip olmahdir.

Her baglanti ayagi kasaya kaunaklanmis en az 120
cm® alana sahip, en az 3 mm kalinliginda cgelik
destek plakasina 3 civata ile baglanmalidir.
01.01.2007 tarihinden itibaren homologe edilen
araglarda takviye plakasi ile arag gévdesi arasinda
120 cm? temas yuzeyi olmasi gereklidir.
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253-49

Ornek cizimler 253-50' den 253-56’ ya kadar olan
sekillerdedir.

Cizim 253-50' den 253-52 ye kadar olan gizimlerde
takviye plakasi kasaya kaynaklanmalidir.

Baglanti civatalarinin minimum ¢apr M8 ev minimum
kalite de 8.8 (ISO standardi) olmalidir.

Baglanti civatalarinin somunlari kendinden kilitli olmali
veya rondela ile kilittenmelidir.

Arka desteklerin baglanti noktalari :

Her arka destek, 60 cm2 alana sahip baglanti ayaginin
en az 2 adet M8 civata (2008) ile baglanmasi ile (gizim
253-57) sabitlenmelidir veya cift tarafli destek plakasina
(gizim 253-58) tek civata ile sabitlenebilir.

Minimum gereklilikler :

ilave olarak, daha fazla baglanti kullanilabilir, baglanti
ayaginin destek plakasi takviye plakasina
kaynaklanabilir veya emniyet kafesi (madde 253-8.3.1
de tanimlandidi gibi) gévdeye/kasaya kaynaklanabilir.

Ozel durum :

Celik olmayan gdvde/saseler icin emniyet kafesi ile
govde/sase arasinda tim kaynaklar yasaktir. Sadece
takviye plakasinin  gévdeye baglanmasina izin
verilmigtir.
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8.3.3 Malzeme ozellikleri
Sadece dairesel kesitli borularin kullanilmasina izin
verilmistir.
Borularin 6zellikleri asagidaki gibidir:
Minimum Minimum
Malzeme . Boyutlar Kullanim Yeri
Kopma Mukavemeti mm)
Soguk cekilmis K5 x 2.5 (1.75"x0.095")
alasimsiz veya Ana rollbar veya Yapiya gore yan rollbar.
kaynaksiz b0 x 2.0 (2.0"x0.083")
karbon celigi 850 N/mm?
(asadiya B8 x 2.5 (1.5"x0.095")

bakiniz) azami
%0.3 karbon
iceren

eya
KO x 2.0 (1.6"x0.083")

an yarim rollbar ve diger emniyet kafesi
elemanlari

Not : Alasimsiz gelik igin, mangan orani maksimum %

1,7 ve di

ger elementlerin orani maksimum % 0,6 olabilir.
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Celik segilirken iyi uzama ve vyeterli kaynak
edilebilme 06zelliklerine sahip olmasina dikkat
edilmelidir. Boru soguk isleme yontemi ile
bukulmeli ve merkez cizgisinin bukilme radyusi en
az boru ¢apinin 3 kati kadar olmalidir. Eger bikme
islemi esnasinda boru ovallesir ise, kiigik ve biyuk
caplar arasindaki oran 0,9 veya daha buyuk
olmaldir.

Bukim bolgelerindeki seviye dlzgin, esit ve
Uzerinde yirtik veya gatlak olmamalidir.

8.3.4 Kaynak igin kilavuz
Kaynak borunun tim gevresi boyunca olmaldir.
Tum kaynaklar tam nifuz eden en yiksek kaliteli
tercihen gaz alti kaynagi kullanilarak yapiimalidir.

Her ne kadar iyi dis gorintli kaynagin kalitesini
garanti edemezse de, kotl bir kaynak goéruntisu
asla iyi bir igciligin gostergesi degildir.

Isil iglem goérmis celik kullanildiginda Ureticinin
talimatlarina uyulmalidir (6zel elektrod, gaz alti
kaynak).

8.3.5 Koruyucu yumusak malzeme
Otomobilde bulunanlarin viicutlar ve kasklarinin,
emniyet kafesi ile temas edebilecegi vyerlere,
koruma amaci ile yanmaz yumusak malzeme
kullanmak zorunludur.

Arag icindekilerin kasklarinin bulundugu bélgelerde
FIA 8857-2001, TipA kullaniimalidir. (23 numarali
FIA homo-loge rolicage padi® teknik listesine
bakiniz).

Uygulama : Tum kategoriler
MADDE 9) ARKAYI GORUS

Arkayi goris iki dis ayna ile saglanmalidir (biri
sagda, biri solda). Bunlar standart ayna olabilir.

Her ayna 90 cm? ylizey alanina sahip olmalidir.
Ic ayna istege bagldir.

Uygulama : Grup N, Super 2000 Rallileri A, B.
Super Production igin 6zel yonetmelige bakiniz.

Ayna govdelerinde kokpit havalandirmasi igin delik
(her ayna icin maksimum 25 cm®) agilmasina izin
verilebilir.

Uygulama: Grup N, Super 2000 Rallileri, A, B.
MADDE 10) CEKME KANCASI

Tidm otomobiller, tim yariglar igin 6nde ve arkada

¢ekme kancalarina sahip olacaklardir. Bu ¢ekme

kancasi, sadece otomobil serbestce hareket

edebiliyor ise kullanilacaktir.

Cekme kancasi, agikga gorilebilir ve sari, kirmizi

veya turuncu renge boyanmig olmalidir.

MADDE 11) CAMLAR / AGLAR
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Camlar, trafikte kullanim igin onayl olmalidir. Markalari
onay igin yeterlidir. On cam lamine camdan yapilmis
olmalidir.

Sadece rallilerde:

1 Ocak 2001 tarihinden itibaren, yan camlarin Gizerinde
bunlarin kirnldiklarinda dagilmalarini dnleyecek seffaf bir
film kullanmak, gimis veya fiime renkli filmler
kullaniilmamigsa, zorunludur.

Yan ve arka camlarda giimis veya flime renkli filmlerin
kullaniimasina sadece rallilerde ve asagidaki sartlar
dahilinde izin verilir:

e Bu filmlerde acilacak deliklerin, disaridan siricu ve
otomobilin igindekileri gérmesine izin vermesi gerekir.

e Bu kullanma izninin, yarismanin yodnetmeliklerinde
belirtiimis olmasi gerekir.

Uygulama : Grup N, A, B igin. Super Production igin 6zel
kurallara bakiniz.

Pist yariglarinda rollcage’e bagli aglarin kullanimi
mecburidir.

Bu aglarin 6zellikleri s6yle olmalidir:

e Bant genisligi 19 mm

o Acikliklarin asgari 6lgusi 25 x 25 mm

o Acikliklarin azami 6lglsii 60 x 60 mm

Ve cam agikligini direksiyonun gdébegi hizasina kadar
kapatmalidir.

Superturing otomobillerde arkayi goriis engellenmemesi
icin agda bolgesel degisiklikler yapilabilir.

MADDE 12) ON CAM iGIN EMNIYET BAGLANTILARI

Bu tlr baglantilar, serbestce kullanilabilir.
Uygulama: Grup N, A, B.

MADDE 13) ANA SALTER

Ana salter tim elektrik devrelerini kesmeli (aki,
alternatér veya dinamo, isiklar, kornalar, kontak,
elektrikli kumandalar vs.) ve motoru da durdurmalidir.
Elektrik kontrollli enjektérii bulunmayan Diesel araglar
icin, emmeyi kesen bir cihaz yerlestiriimelidir.

Bu devre kesici, kivilcim sizdirmaz olmali, otomobilin
hem iginden hem disindan kullanilabilmelidir. Disaridan
kumanda, Usti kapali otomobillerde, ©6n cam
baglantisinin alt kismina, pilotun tarafina konulmali ve
beyaz cergeveli, kenari en az 12 cm olan, mavi bir
Gcgen igerisinde kirmizi simsek isareti ile belirtiimis
olmalidir. Bu disaridan kumanda, sadece kapali
otomobiller igin gegerlidir.

Uygulama: Tirmanma ve pistte yapilan surat yariglari
icin tim otomobillerde zorunludur. Diger yarislar igin de
tavsiye olunur.

MADDE 14) FIA ONAYLI BENZIN DEPOLARI

Bir yarismaci, eger emniyetli bir yakit deposu
kullaniyorsa; bu depo FIA’nin onayladigi bir imalatginin
mamull olmalidir.

FIA'nin onayinin alinabilmesi igin, imalatgi mamulinin
sabit kalitesini ve FIA'nin onayladigi sarthameye
uygunlugunu ispatlamis olmak zorundadir.

FIA tarafindan taninan emniyet deposu yapimcilari,
musterilerine sadece onaylanmis olan normlara uygun
depolar satmayi taahhut etmelidir.

Bu amagla satilan her deponun tizerinde homologasyon
tarihi, son gegerlilik tarihi, imalatginin ismi, deponun



modeli ve seri numarasi yazilacaktir. isaretleme
FIA kurallarina uygun olarak ¢ikmaz sekilde
olmaldir.

14.1 Teknik sarthame
ligili imalatginin verecegi teklifin incelenmesinden
sonra FIA'nin herhangi bir baska teknik sartnameyi
onaylama hakki saklidir.

14.2 FT3 1999,
Sartnamesi
Emniyet vyakit depolarinin teknik sartnamesi,
istenildigi takdirde FIA sekreterliginden temin
edilebilir.

FT3.5 veya FT5 icin Teknik

14.3 Depolarin eskimesi
Esnek benzin depolarl, 5 sene sonunda, fiziki
ozelliklerinin énemli bir kismini kaybederler. Higbir
yakit deposu imalat tarihinden itibaren, 5 seneden
daha fazla bir siire kullanilamaz. Ancak imalatgisi
tarafindan incelenmis ve onaylanmis ise ilave iki yil
daha kullanilabilir.

14.4 Bu sartnamelerin uygulanmasi
Grup N , A ve B otomobiller, eder otomobilde
yapilmasi gerekli modifikasyonlar kurallarin izin
verdiginden fazla degilse FT3 1999, FT3.5 veya
FT5 depolari kullanabilirler.

FT3 1999, FT3.5 veya FT5 depolarda emniyet
koépugl kullanmak tavsiye edilir.

14.5 Grup A ve N’de doldurma bogazli depolar
Doldurma bogazlar otomobilin iginden gegen tim
depolarda FIA onayli bir cek vana bulunmalidir.
Tek veya iki klapeli bu cek vana, deponun
doldurma bogazinin depo tarafina yerlestirilmelidir.
Doldurma bogazi, benzin doldurma adzini depoya
baglayan kisim olarak tanimlanir.

MADDE 15) YANGINA KARSI KORUMA

Bir yangin halinde, alevlerin direkt gecisini 6nlemek

icin, motor ile yolcu koltuklarinin arasina koruyucu

bir levha yerlestirimesi gerekir. Bu engeli, arka

koltuklar gergeklestiriyorsa, koltuk arkalari yanmaz

bir malzeme ile kaplanmaldir.
MADDE 16) KOLTUKLAR, DESTEKLER VE
BAGLANTI NOKTALARI

Eger orijinal koltugun baglanti pargalar veya
destekleri  degistirilecek ise, yeni pargalarin
takilmasi koltuk imalatcisi tarafindan onaylanmali
veya asagidaki sartlara uygun olmalidir.
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253-65
Koltuk Destekleri igin baglanti noktalari :

Koltuk destekleri su sekillerde baglanabilir :

- Aracin orijinal baglanti noktalarina baglanabilir.

- Homologe oldugu VO ile gdsterilen koltugun
baglanti noktalarina baglanabilir ve bu durumda
orijinal baglantilar sékulebilir.

- Sekil 253-65 e uygun bir baglanti noktasina
baglanti yapilabilir.

Koltuklar baglanti noktalarina en az 4 baglanti
noktasindan baglanmalidir ve 8 mm capinda
civata kullaniimalidir.

Koltuk baglanti destekleri dogrudan arag sasesine
olmalidir.

Eger cabuk sokilen sistemler kullanilir ise; bunlar, ayni
anda uygulanmayan 18000 N’'luk dusey ve vyatay
kuvvetlere dayanabilmelidirler. Eger koltuklari
ayarlamak igin raylar  kullaniir ise,  bunlar
homologasyonu yapilmis otomobil ile veya koltuk ile
orijinal olarak temin edilmis olmaldir. (Sekil — 253-65)

Koltuk, 2 6nde , 2 arkada olmak uUzere 4 baglanti
noktasindan , minimum 8 mm capinda civatalar ve
koltuga birlestirilmis takviyeler kullanilarak desteklere
baglanmalidir. Her baglanti noktasi, herhangi bir yonden
uygulanacak 15000 N’luk kuvvete dayanabilmelidir.

Destekler ve plakalarin minimum kalinh@ celik icin 3
mm , hafif alasim malzemeler igin 5 mm olmalidir

Her destek elemaninin uzunlamasina boyutu en az 6
cm olmalidir.

Homologe koltukta oturanla koltuk arasinda minder
varsa kalinhd 50 mm’ den fazla olmamalidir.

8855/1999 FIA standartlarina uyan koltuklar igin
kullanim 6mrl zorunlu etiketinde belirtilen imalat
tarihinden itibaren 5 yildir.

Uretici tarafindan bu siire, ek bir etiket ile belirtilerek 2
yil daha uzatilabilir.

MADDE 17) BASING KONTROL SUPAPLARI

Tekerlekler  Uzerinde
bulunmasi yasaktir.

basing duslriici  supaplar
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Madde 254 - (GRUP N) SERI URETIM OTOLAR IGIN
OZEL YONETMELIK

MADDE 1) TANIM
Buyuk miktarlarda seri tretimi olan turing otolar.
MADDE 2) HOMOLOGASYON

En az 2500 adet birbirinin ayni otomobil, birbirini
takip eden 12 ay icerisinde imal edilmis ve FIA
tarafindan Turing Otolar (Grup A) da homologe
edilmis olmaldir.

Turing Otolarin  (Grup A) formuna eklenen
Donanim Degisiklikleri (VF) Seri Uretim Otolar
(Grup N) igin de gecerlidir.

Tum (VP) imalat degisiklikleri Seri Uretim Otolarda
(Grup N) gegerlidir.

Turing Otolarin (Grup A) fisine eklenen Istege Bagli
Degisiklikler (VO) asagida belirtilenler hakkinda
degilseler Seri Uretim Otolar (Grup N) igin gegerli
olmayacaklardir :

e Otomatik sanziman igin motor volani;
e Yakit deposu

e Otomatik sanzimanlar

e Acilir tavan (Kapaklilar dahil)

o Rollcage (emniyet kafesi)

o Koltuk destek ve baglanti yerleri

e Emniyet kemerleri baglanti noktalari
#2/4 kapi1 modelleri

Siiper Prodilksiyon istege Bagh Dgisiklikler (SP)
Seri  Uretim Otolarda (Group N) gegerli
olmayacaktir.

Turing Otolar (Grup A) figsinde Istege Bagl
Degisiklikler (VO) ile homologe edilmis depolarin
kullanimi sadece Turing Otolar (Grup A)
yonetmeliginin madde 5.9.2 ve madde 254-6.8
uyarinca gerceklestiriimelidir.

Grup A da homologe Tip Evrimleri (ET), Kit
Varyanti (VK) ile Sportif Evrimler (ES) Seri Imalat
Otolar (Grup N) de gegerli degildir.

Ancak, 01.01.1997 den itibaren Grup A da yapilan
Tip Evrimleri ve Sportif Evrimler homologasyonlari
Grup N de de gegerlidir.

MADDE 3) OTURMA YERI ADEDI

Bu otolarda, Turing Otolar (Grup A) icin belirtilen
boyutlara uygun en az dort kisilik yer olmalidir.

MADDE 4) IZIN VERILEN VEYA ZORUNLU OLAN
DEGISIKLIKLER VE ILAVELER

Gincel kurallarca izin veriimemis tim degisiklikler
yasaktir.

Oto Uzerinde sadece normal bakim ve kullanim
veya kaza nedeni ile bozulan pargalarin degisim
islemleri yapilabilir.

Izin verilen degisiklik ve ilavelerin sinirlar asagida
belirtilmistir.
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Bu izinlerden baska, kullanim veya kaza sebebi ile
bozulan parca sadece hasarli parganin aynisi olan
orijinal bir parga ile degistirilebilir.

Otolar kesinlikle seri Uretim ve homologasyon figindeki
bilgilere uygun olmalidirlar.

MADDE 5) ASGARI AGIRLIK

5.1

5.2.

Otomobiller en az homologasyon formunda belirtilen
agirlikta olmahdirlar.

Bu otomobilin hakiki ¢iplak agirhgidir (Surtci, yolcu ve
bagaj olmadan) takimlar ve kriko hari¢ ve maksimum bir
yedek lastikle.

Iki yedek lastik oldugunda tarti isleminden 6nce yedek
lastiklerden biri gikariimalidir.

Butiun sivi hazneleri (Yaglama, sogutma, fren, isitma)
imalatci tarafindan 6ngérilen normal seviyelerine kadar
dolu olacaktir. On cam, far yikama ve fren sogutma
sistemleri, yakit ve su piskurtme tanklari bos olacaktir.
Homologasyon formunda belirtiimeyen ilave farlar
tartimdan énce sokilecektir.

Sadece ralllerde gegerli olmak Ulzere, ekip
(strtGci+yardimci  surlici+her  ikisinin - tam  takim
ekipmanlar) ile, aracin madde 5.1 de belirtilen agirhgi,
toplandiginda, askari agirlik 5.1 de belirtilen agirlik +
150 kg olmahdir. Ayrica, 5.1 de belirtilen agirlikta
saglanmaldir.

MADDE 6)

6.1

Motor

e Motor bdéliminde plastikten yapilmig, mekanik
parcalari kapatan ve sadece gorintu icin takilmis
bélmelerin ¢ikartiimasina izin verilir.

e Ses izolasyon malzemeleri ve kaput altina yerlestirilen
trim ile disardan gérilmeyen malzemeler sokdlebilir.

e Gaz teli orijinali veya bir bagkasi ile degistirilebilir veya
Gift takilabilir. Bu ilave kablo acil durum kablosu olmali,
seri Uretim gaz teline paralel takilmalidir. Otomobil seri
Uretimden motorlu bir kelebek ile ¢ikiyorsa, Grup N'de
homologe mekanik kumandali bir kelebek Kkiti
kullanilabilir.

e Civata ve somunlar degistirilebilirler ancak yenilerinin
de demir esasli malzemeden olmalari sarttir.

o Atesleme: buijilerin tipi ve markasi, devir sinirlayicilari
ve buji kablolari serbesttir.

Elektronik kontrol Unitesi, atesleme elemanlari ve
icindeki pargalar serbesttir. Ancak takilan sistem orijinali
ile mekanik olarak degistirilebilir olmalidir. Orijinal
tesisat muhafaza edilecek ve higbir sekilde tadil
edilmeyecektir.

Girig tarafindaki sensor ve calistiricilar ve bunlarin
fonksiyonlari degistirilemez.

Veri depolamak igin olsa bile hi¢c bir algilayici ilave
edilemez.

Orijinal tesisatta elektronik kontrol Unitesi ile herhangi bir
algilayici (Sensor) velveya galistirici (Actuator) arasina
anahtar takilamaz.

Cogullamal (Multiplex) elektrik sistemi kullanilan bir
modelde istege Bagl Degisiklik (VO) olarak homologe
edilmis, elektronik kontrol Unitesi iceren elektrik tesisati
kullanilabilir.

e Homologe edilen otoda olmayan her tirli veri
depolama sistemi yasaktir.



Sadece seri Uretim otomobile takilan veri depolama
sistemi kullanilabilir. Bu cihaz higbir sekilde tadil
edilemez ve ilave bilgi kaydetmesi saglanamaz.

Sadece su sensorlerin kullanimina izin verilmistir:
Su sicakliligl, yag sicakhgr yag basinci ve motor
devri.

Bu sensorlerin her biri bir veya birkag gorsel
gbsterge Unitesine (veri depolama o¢zellikli) diger
kablo tesisatlarindan tamamiyla ayr bir tesisatla
baglanabilir.

e Sogutma sistemi : Termostat, fan galisma isisi
ve kumandasinin sistemi serbesttir.

Radyator kapagi kilitleme sistemi serbesttir.

e Karbiiratérler : Orijinal sistem muhafaza
edilmelidir.

iceri giren havaya hic bir etkisi olmamak sarti ile
yanma odasina giren benzin miktarini ayarlayan
karburatér parcalarinda degisiklik yapilabilir.
Orijinalinin yerine yan sanayi hava filtresi kartusu
kullanilabilir.

e Enjeksiyon : Orijinal sistem muhafaza
edilmelidir.

ieri giren havaya hig bir etkisi olmamak sarti ile
hava 6lcim sisteminden sonra gelen ve benzin
miktarini ayarlayan enjeksiyon mekanizmasinin
parcalarinda degisiklik yapilabilir ama
degistirilemezler.

Enjeksiyon sistemi kontrol kutusu ici serbesttir.
Elektronik kutunun giriglerindeki sensor, calistirici,
vs ve bunlarin fonksiyonlari standart kalmalidir.
Elektronik Unitenin ¢ikislari homologasyon fisinde
belirtilen islevleri yapmalidir.

Orijinal tesisatta elektronik kontrol Unitesi ile
herhangi bir algilayici (Sesor) ve/veya calistirici
(Actuator) arasina anahtar takilamaz.

Cogullamali (Multiplex) elektrik sistemi kullanilan
bir modelde Istege Bagh Degisiklik (VO) olarak
homologe edilmis, elektronik kontrol Unitesi igeren
elektrik tesisati kullanilabilir.

Aracin ¢ogullamali (Multiplex) elektrik sisteminde
kullanilan algilayicilarin homologe tesisat ile de
kullaniimasi gerekir.

Enjektorler, baglanti ve g¢alisma prensiplerine
dokunmadan, debilerini degistirmek gayesi ile
modifiye edilebilirler, bagkalariyla degistirilebilirler.
Enjektor yakit dagitim borusu tasarimi serbest
olan, yakit basing regilatori ve yakit borular igin
disli (Vidali) baglantilari olan baska bir boru ile
degistirilebilir.  Ancak enjektorlerin  yerleri ve
baglanti sekilleri orijinali ile ayni kalmalidir.
Orijinalinin yerine yan sanayi hava filtresi kartusu
kullanilabilir.

e Yaglama : Karter igine bolmeler yapilmasina izin
verilir. Tim yag filtreleri orijinali gibi kabul edilir.

Turbosarjli motorlar igin, turbo yaglama hatti 253-
3.2 ye uygun olarak degistirilebilir. Bu hatlarda hizli
baglanti pargalari da kullanilabilir.

e Motor ve sanziman baglantilari orijinal veya
homologe omalidir. Eder baglantilar orijinal ise,
esnek bolimiin malzemesi serbesttir.
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e Egzost : Orijinal susturucunun iginin sokulmesi ya da
azami boru dis gapinin ilk susturucu ile motor arasindaki
kadar olmasi sarti ile birinci susturucudan itibaren gikisa
dogru egzosta degisiklik yapilmasi mimkundir (bakiniz
sekil 254-3 Grup N homologasyon formunun 328p
maddesi).

254-3

llk susturucunun orijinal ¢ikis! gift boru ise bu durumda
yeni cikis kesiti iki borunun toplam kesiti kadar olmalidir.
Turbosarjli araglar icin, turbosarj baglanti ¢ikisindan
itibaren egzost sisteminin ¢ikisindan itibaren maksimum
ilk standart susturucunun ¢api kadar modifiye edilebilir.
Baglanti konik yapilabilir.

Birinci susturucuda iki giris olmasi durumunda
degistirilen boru kesitinin orijinal iki kesitin toplamina esit
veya daha az olmasi gereklidir.

Eger standart parga kullaniimiyorsa cikis tek boruyla
yapilmahdir.

Cikis orijinalindeki yerden olmahdir.

Bu serbestlikler hicbir kaporta degisikligi gerektirmeyip
yarigin yapildigi Ulkenin girilti  seviyeleri ile ilgili
mevzuata uygun olmalidir.

llave egzos baglanti pargalari serbesttir.

Susturucu, tim egzost sisteminin, egzostan gikan sesi
azaltici bir pargasidir.

Susturucunun ¢api en az susturucuya giren boru
gapinin %170°i kadar olmali ve icinde ses emici
malzeme bulunmalidir. Ses emici malzeme %45 delikli
boru seklinde veya sentetik malzemeden olmalidir.

Susturucunun boyu susturucuya giris gapinin 3 ila 8 kati
arasinda olmalidir.

Susturucu boruya kaynatiimalidir. Bu durumda borunun
susturucunun bir pargasi olmadigi kabul edilmistir.

Katalitik konvertor bir susturucu olarak kabul edilir ve bu
yluzden vyeri degistirilebilir. Katalizor, kollektdre direk
olarak bagliysa ayni uzunluk ve ayni giris cikis
caplarinda konik bir parga ile degistirilebilir. Bu
parcadan sonra boru gapi katalizor ¢ikis gapindan daha
buyik olmamasi sarti ile egzos serbesttir.

Katalitik konvertdr eger egzost manifoldunun entegre bir
parcasi ise, sadece katalitik konvertoriin igi bosaltilabilir.
Katalitik konvertor susturucu olarak kabul edilir.

Egzost sistemi Uzerinde yeri degistirilebilir.

Oksijen sensoru egzost  borusunun serbest
bodlgesindeyse soklebilir.

e Silindir kapak contasi : Malzeme serbest olup kalinlik
degildir.

e Hiz regilatéri : Bu regulatér devre disi birakilabilir.

e Sadece rallilerde:

Silindir sayisi 6 ile simirlandiriimistir. Motor hacmi
sinirlamasi soyledir :

a) Atmosferik motorlar
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Her silindirde iki supap olmasi halinde 3 I.
Her silindirde iki supaptan fazla olmasi halinde 2.5
l. Bu bilezigi sadece kompresérin karteri Uzerine
baglayabilmek gayesi ile kompresér gdévdesinin
malzemesini azaltmaya ve artirmaya izin verilir.

b) Siipersarijli motorlar Baglanti vidalarinin kafasi mihirlenmek tzere delinmis
Nominal silindir hacmi 2500 cm3 olarak olmalidir.

sinirlandinimigtir. Siper-sarj sistemi

homologasyonu yapilmis motorunki olmalidir. Bilezik tek malzemeden yapilmalidir ve sadece montaiji
Butln supersarjli otolarin kompresér gévdesine ve muhurlenmesi igin delinebilir. Mihirlenme iki vida
bagl bir sinirlayici bilezik bulunmalidir. arasinda, bilezik (veya bilezik/kompresyon karteri),
Motoru besleyen tim havanin gegmesinin zorunlu kompresyon karteri ve tirbin karteri arasinda yapilr
oldugu bu bilezik su kurallara uymalidir : (bkz. sekil 254-4). Motorda iki paralel kompresor
Bilezigin i¢ ¢apr azami 32 mm olup, bu cap, bulunmasi durumunda her kompresoérin giris capi 22,6
pervane kanatlarinin en u¢ noktasindan 50 mm mm ile sinirlandinimistir.

havanin akim ydnine ters mesafede 6lgllen donus
eksenine dik bir dizlem Uzerinde bulunmal ve
akim yéninde en az 3 mm boyunca devam
etmelidir (bakiniz sekil 254-4).

0] trou pour bride ou bride/carter de compression

hole for restrictor /compressor housing

@ trou pour carter de compression ou carter/flasque

hole for compressor housing or housing/flange

® trou pour carter central ou carter/flasque

hole for central housing or housing/flange

D.ext

AUTRES POSSIBILITES :
OTHER POSSIBILITES

254-4 Debriyaj disk ¢api arttirilabilir.

Bu cap sicaklik ne olursa olsun belirtilen &lglyU
gecmemelidir. 6.2.2 Sanziman
Bilezigin dis ¢api en dar noktasinda 38 mm den Vites kutusunun igi serbesttir.
kiigtk olmali ve her iki taraftan da 5 mm devam Grup N'de homologe edilmis dis sayisi ve oranlar
etmelidir. korunmaldir.
Vites kumandasi mafsallarinin malzemesi serbesttir.
6.2 Aktarma Seri Uretimde homologe edilmis vites segme paterni

muhafaza edilmelidir.
6.2.1 Debriyaj
Debriyaj diski agirhgi dahil olmak Uzere serbesttir. 6.2.3 Diferansiyel
Ancak adedi ayni kalmalidir.
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Istege Bagh Degisiklik (VO) olarak homologe
olmasi ve orijinal kutusuna sigmasi sartiyla
mekanik kilitli bir diferansiyel kullanilabilir.
Diferansiyel ramp agisi ve disk adedi seri Uretim
veya VO olarak homologe edilene gbre
degistirilemez ancak disklerin kalinlig
degistirilebilir.

Montaji  gerektiriyorsa orijinal kutunun icinde
degisiklik yapilabilir.

Mekanik kilitli diferansiyel denilince hidrolik veya
elektrikli bir sistemin yardimi olmadan sadece
mekanik olarak calisan bir sistem anlasiimasi
gerekir.

Viskoz debriyaj mekanik sistem kabul edilmez.
Eger homologe edilen otomobilde viskoz debreyaj
bulunuyorsa, muhafaza edilebilir ama bir
diferansiyel daha ilave edilemez.

Egder orijinal aragta elektronik sistemle kontrol
edilen bir diferansiyel varsa, elektronik kontrol
Unitesi  serbesttir, ancak orijinal Unite ile
degistirilebilir olmalidir (Orijinal Unite takildiginda
diferansiyel galismalidir).

Girig tarafindaki algilayicilar (Sensorler) ve
calistiricilar (Actuators), islevleri dahil standard
olmalidir.

Elektrik tesisati tadil edilemez.

6.2.4 Yarim aks
Orijinal veya VO ile homologe edilmis olmalidir.

6.3 Siispansiyon

Sispansiyonun pargalarinin ve baglanti
noktalarinin malzeme ilavesi ile takviyesi serbesttir,
ancak viraj demirleri (Anti rollbar) buna dahil
degildir.

Siuspansiyon takviyeleri gukur formlar meydana
getirmemeli ve iki degisik parca birlestirilerek tek
parca haline getirilmemelidir.

Yaylar : Ayarlanabilir parga, yay yataginin bir
pargasi ve slispansiyonun orijinal pargalarindan ve
sasiden ayri bir parca ise yay yataklari ayarlanabilir
yapilabilir (¢ikartilabilir).

Helezonlar : uzunlugu, helezon sayisi, tel ¢capi, dig
gapl, yay tipi (ilerleyen veya degil) ve yay
yataklarinin sekli serbesttir.

Makaslar: Uzunluk, genislik, kalinlik ve dusey
egrilik serbesttir.

Torsiyon barlari : Capi serbesttir.

Bu serbestlikler homologasyon figinin  205.
maddesine uyulmamasina izin vermez (tekerlek
merkezinin asgari  ylksekligi, tekerlek gegis
araligi).

Amortisorler :

Sayilari, tipleri (teleskopik, kollu, vs), calisma
prensipleri (hidrolik, surtinme, karisik, vs) ve
baglanti noktalari degismemek sarti ile serbesttir.
Dogrusal yénlendiricili rulmanlarin  kullaniimasi
yasaktir. Sadece diiz rulmanlar kullanilabilir.
Amortisorlerin  galisma prensipleri sdyle kontrol
edilecektir :

‘2008 FIA J Eki’
Helezonlar veya torsiyonlar sokildikten sonra,
otomobil, dayamalara kadar 5 dakikadan daha kisa bir
surede inmelidir.
Amortisor depolari otonun degisiklik yapilmamis kasasi
Uzerine baglanabilir.
Eger amortisérlerin otomobilin yasam kabini icinde veya
buradan ayrilmamis bagajda ayri sivi  depolari
bulunuyorsa, bunlar gok saglam sekilde monte edilmeli
ve koruyuculari olmalidir.

Takozlar amortisorlerin yataklama fonksiyonu olmamasi
halinde bir “Uniball” mafsal ile degistirilebilir. Afrika
kitasindaki yariglarda her halde degistirilebilir.

Gazli amortisorler, c¢alisma prensiplerinden dolayi
hidrolik amortisér olarak kabul edileceklerdir.

Mc Pherson tipi amortisor :

Bir Mc Pherson suspansiyonunda veya ayni sekilde
calisan bir baska suspansiyonda, teleskopik elemanin
velveya sok tasiyicinin (amortisr ve porya tasiyiciya
baglanti sistemi) degismesi gerektiginde, yeni parcalar
mekanik olarak orijinaline esdeger ve ayni baglanti
noktalarina sahip olmaldir.

Mc Pherson suspansiyonlarda yay yataklarinin sekli
serbesttir.

Malzemeleri serbesttir.

Yagli-gazli suspansiyonlarda kirenin adedi hari¢
boyutlari, sekli, ve malzemesi serbesttir. Kiireler lizerine
otomobilin disindan kumanda edilebilen bir valf
takilabilir.

Kokpit'ten amortisér ve yay ayari yapma imkani
saglayan tadilatlar yasaktir.

-Burglar (takozlar):
Bunlarin  elastomeri  yerine sadece elastomer
kullanilabilir (azami sertlik 80 shore-Type A).

6.4 Jantlar ve Lastikler
6.4.1 Jantlar

Jantlar homologe azami ¢ap (madde 801.a) ve azami
genislige (madde 801.b) uyuldugu sirece serbesttir.
Daha kiigik 6lgulerde jant kullanmak mimkinddr.
Dévme magnezyum jantlar, standartlar jantlar dahil,
yasaktir.

Camurluktan tagsmamalidirlar (muayene sekli Grup A,
madde 255-5.4 gibidir) ve homologasyon fisinde
belirtilen azami tekerlek acikhigina uyulmalidir.

Civata ile olan tekerlek baglantisi, baglanti sayisi ve
sekil 254-1 de gosterilen digli kismin gapi ayni kalmak
sartiyla  saplama ve somun ile  baglantiya
donusturdlebilir.
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Bijon somunlari malzemeleri demir olarak kalmak
sartiyla degistirilebilir.
Tekerleklere hava bosalticilari takilmasi yasaktir.

6.4.2 Lastikler
Bu jantlara monte edilebilir olma sartiyla lastikler
serbesttir.
Lastigin basinci atmosferik basinca esit veya
altinda iken, lastik performansini muhafaza ettiren
her tirli donanim yasaktir. Lastidin ic¢i (jant ile
lastigin i¢ ylizeyi arasinda kalan hacim) sadece
hava ile doldurulmus olmalidir.

6.4.3 Stepne
Yedek lastik(ler) homologasyon fisinde belirtilmisse
zorunludur.
Yedek lastik, sikica baglanmasi ve otomobilde
bulunanlara ayrilan yerde olmamasi sartiyla otonun
icine alinabilir.
6.5 Fren sistemi
Bu madde ile serbest birakilan degisiklikler digsinda
fren sisteminin orijinal veya Istege Bagh Opsiyon
(VO) olarak homologe edilmis olmasi gerekir.
Fren sisteminin elektronik kontrol Unitesi serbesttir.
Ancak, orijinal Unite ile tamamen degistirilebilir
olmalidir (Seri Unite ile degistirildiginde fren sistemi
calismalidir).

Girig tarafindaki algilayicilar ~ (Sensorler) ve
calistiricilar  (Actuators), islevleri dahil standard
olmalidir.

Bilgi kaydetme amaci ile bile olsa hicbir algilayici
(Sensor) ilave edilemez.

Elektrik tesisati tadil edilemez.

Fren balatalari ve baglanti sekilleri (perginli,
yapistirma, vs), fren slrtinme alani artmadigdi
slirece serbesttir.

Koruma saclari sokilebilir veya bukilebilir.
Otomobilde servo-fren varsa bu sistem devre digl
birakilabilir veya Variant Option(VO) ile homologe
edilen kitle degistirilebilir.

Ayni islem ABS fren sistemine de uygulanabilir.

176

ABS'nin devre disi birakiimasi veya ¢ikartiimasi
durumunda imalatgi tarafindan VO olarak homologe
edilmis mekanik arka frenleme dagiticisi takilabilir.

Kaliperlerin silindirlerinin igine bir yay ilave etmek,
kegeleri ve toz kiliflarini degistirmek serbesttir.

Fren hortumlari ugak tipi hortumlar ile degistirilebilir.
Disklere velveya tekerleklere yapisan gamuru kaziyan
bir mekanizma ilave edilebilir.

6.5.1 El freni
Mekanik el freni yerine Grup N'’de homologe edilmis bir
hidrolik el freni takilabilir.
Fakat bu sartta capraz fren devresi (X seklinde) veya
orijinal sistem mecburidir.
Grup N araglarda hidrolik elfreninin yeri ayni kalmak
sartiyla (orta tlinelde) pozisyonunun degistiriimesine izin
verilmigtir.

6.6 Direksiyon
Hidrolik direksiyon pompasindan direksiyon kutusuna
baglantt madde 253-3.2 dekine uygun olarak
degistirilebilir.

6.7 Kaporta

6.7.1 Otomobilin digi
Jant kapaklari gikartiimaldir.
Otomobilin aerodinamigini etkilemeyen, tek amaci far
camini kapatmak olan far kapaklari takilabilir.
Sadece rallilerde, yerden yiksekligi degistirmeden,
sokulebilir olmalari sarti ile sadece ve 6zellikle motoru,
radyatorii, slspansiyonu, vites kutusunu, depoyu,
aktarma organlarini, direksiyonu, egzos sistemini ve
yangin  sondlriclsini  korumak gayesi ile alt
kaplamalar takilabilir.
Alt kaplama sadece 6n tekerlek ekseni hizasinin 6niinde
6n tamponun altinin tim genigligine ulasabilir.
On ve arka tamponun baglantilarinda degisiklik
yapilamaz.
Goévde pargalarinin ( Tampon, kanat, vs.) kasaya
baglanabilmesi igin (orijinal baglantilar sabit kalmak
Uzere) ek baglantiya izin verilir.
Benzin deposu igin her tirld kilitleme sistemi
kullanilabilir.
On ve arka cam silecek siipiirgelerinin degistirimesine
izin verilir.
Camurluk  iglerindeki  plastik  gurllti  Onleyiciler
cikartilabilir, veya sekilleri ayni olmak Uzere aluminyum
veya plastik bagka elemanlar ile degistirilebilir.
Govde altindaki plastik pargalar (hava akisin yalanan)
sokdlebilir.

6.7.2 Kokpit

On koltuklar geriye alinabilirler, ancak orijinal arka
koltuklarin 6n kenarinin éniinden gecen dikey cizginin
gerisine gecilemez.

On koltukla ilgili sinir baglik yoksa sirt dayama kisminin
Ust kismi, eger koltuga bagh bashk varsa soforin
omuzunun en geri noktasidir.

Arka koltuklar gikartilabilir.



Arka emniyet kemerleri gikartilabilir.

6.7.2.1 Benzin deposu bagaj bdliminde ise ve arka
koltuklar ¢ikartilirsa, atese dayanikli, alev ve sivi
gecirmez bir bélme kokpit ile benzin deposunu
ayirmahdir.
iki hacimli otolarda yapisal olmayan, seffaf ve
yanmayan plastikten yapilmis bir béime kokpit ile
benzin deposu arasinda kullanilabilir.

6.7.2.2 Gosterge tablosu
Torpido ve orta konsol orijinal kalmahdir.

6.7.2.3 Kapilar — Yan cita/plastikler
Sekillerinin degismemesi sartiyla kapilardaki ses
izolasyon malzemeleri gikartilabilir.
a) Yanmaz kompozit malzemeden yapilmig bir yan
koruma paneli takilmasi igin, kapinin alt garnitirleri
ve yan darbelerden koruma bari ¢ikartilabilir.
Bu panonun &zellikleri en az sekil 255-14’e uygun
olmalidir.

3 plis de carbone 280g
3 ply carbon 280g

|

3 plis de carbone 280g
3 ply carbon 280g

\ 23mm

Aluminium en nid d'abeille
Aluminium honeycomb
Carbone 4/4 double 280gms E620

Carbon 4/4 twin 280gms E620

Aluminium en nid d’obeille 23mm 1/8" cel4.5 ou 6.35
Aluminium honeycomb 23mm 1/8" cel4.5 or 6.35

255-14

b) Eger kapilarin igindeki yan koruma barlar
cikartiimamis ise (kismen de olsa sokilmis boru
veya takviyeler) kapi panelleri en az 0.5 mm
kalinliginda metal levhadan, 1 mm kalinidinda
karbon elyafindan veya 2 mm kaliniginda kati ve
parlayici-patlayici olmayan bir  maddeden
yapilabilir.

Bu panonun asgari yiiksekligi kapinin altindan kapi
traversine kadar olmalidir.

iki kapill modellerde arka yan camlarin altinda
bulunan bu tiir malzemeler igin de yukaridaki kural
gecerlidir.

Elektrikli camlar elle kumandaliya gevrilebilir.
Elle kumandali camlar elektrik kumandaliya
cevrilebilir.

6.7.2.4 Taban
Yer  halilari serbesttiler ve  dolayisiyla
cikartilabilirler.

6.7.2.5 Diger ses izolasyon malzemeleri ve trim
Md.6.6.2.3 (kapilar) ve Md.6.6.2.2. (gbsterge
tablosu) belirtilenler harig ses izolasyon ve garnitur
malzemeleri ¢ikartilabilir.

6.7.2.6 Kalorifer
Orijinal 1sitma sistemi yerinde kalmalidir.
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Hava sartlandirma sisteminin asagidaki pargalari
cikarilabilir: Sistemin calismasi ile ilgili kondenser ve
ilave fan, sivi deposu, evaporatér ve fani, genlesme
slipapi, bitin borular, baglantilar, kontak anahtarlar,
sensorler, hareket vericiler.

Eder sadece tahrik sistemi diger sistemlerden
bagimsizsa kompresor devre disi birakilabilir. Degilse
varyant opsiyonda (VO) homologe edilirse sokulebilir.

Kompresor iglevsiz birakilabilir.
Eger bazi pargalar i1sitma istemi ile misterekse, onlar
otomobilde kalmalidir.

6.7.2.7 Iki hacimli otolarda sokiilebilir sapkalik (arka raf)

cikartilabilir.

6.7.3 ilave aksesuarlar

Otomobilin hig bir hareketini etkilemeyen, estetik veya i¢
konfor ile ilgili tim aksesuarlara (aydinlat

ma, Isitma, radyo, vs) hi¢ bir kisittama olmaksizin izin
verilir.

Ancak bunlarin dolayli yoldan bile olsa, motorun
randimani, direksiyon sistemi, dayaniklilik, gii¢ aktarma,
frenleme veya yol tutus Gzerine etkileri olmamalidir.

Tum kumandalar imalatgi tarafindan  6ngorilen
fonksiyonlarini  muhafaza etmelidirler. Daha kolay
ulagiimalari veya daha kullanigli hale getirilmeleri igin
Uzerlerinde galisilabilir; 6rnegin el freni koluna uzatma
takilmasi veya fren pedalina plaka ilave edilmesi gibi.
Asagidakilere izin verilir :

1. Montajlari  tehlike yaratmadidi sirece ilave
gostergeler, sayaglar, v.s takilabilir veya degistirilebilir
hatta degisik fonksiyonlara da sahip olabilirler. Ancak
yaris yonetmeligi izin vermiyorsa slrat gostergesi
cikartilamaz.

2. Korna degistirilebilir. Yolcunun kullanabilmesi icin
bir tane ilave edilebilir.

Trafige kapal yollarda klakson mecburi degildir.

3. El freni mekanizmasi Uzerinde kilidinin hemen
acilmasi igin degisiklik yapilabilir (‘fly-off handbrake’).

4. Direksiyon simidi serbesttir. Hirsiz kilidi iptal
edilebilir.

Cabuk s6kme mekanizmasi direksiyon mili ile es aksh,
anodizasyon ile veya baska saglam bir sekilde sariya
boyanmis  direksiyon  kolonunun  (zerinde ve
direksiyonun gerisinde yer alan bir flansa sahip
olmalidir.

Sokme, bu flansgi direksiyon mili ekseninde gekmek ile
olmalidir.

5. Orijinali Gzerine adapte edilebiliyorsa torpidoya
ilave gozler ve kapilara cepler eklenebilir.
6. Yolcular veya pargalari atesten veya sicaktan

korumak igin mevcut béimeler Ustline izolasyon monte
edilebilir.

6.7.4 Takviyeler

Sokdlebilir ve civatalar ile baglanmis olmalari sarti ile
otomobilin uzunlamasina ekseninin her iki tarafina, ayni
aksa ait sispansiyonun sasi baglanti yerlerine veya sasi
Uzerine gergi demirleri takilabilir.

Eger, gergi demiri rollbar ile homologe edilmis ¢apraz bir
parca degilse veya Mac Pherson ve benzeri bir
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sUispansiyonun Ust kismina takilmiyorsa,
sUspansiyon baglanti noktasi ile gergi demiri
baglanti noktasi arasindaki mesafe 100 mm den
fazla olamaz. Mac Pherson ve benzeri
slispansiyonlarda gergi demiri_baglanti noktasi ile

Ust mafsal arasindaki azami mesafe 150 mm dir (sekil
255-2 ve 255-4)

Bu noktalar haricinde gergi demirinin gdvde veya
mekanik pargalar ile baglantisi olamaz.

255-2

Eger seri Uretim bir aragta takviye bar varsa, bu
seri Uretim bar sokulebilir veya yukaridaki
tanimlara uymak sartiyla degistirilebilir.

Askida olan pargalarin takviye ediimesine destek
parcasinin askida olan parganin seklini almis ve
buna bitisik olmasi halinde izin verilir.

6.7.5 Yedek lastik orijinalinde kapali bir yerde

duruyorsa ve bu lastik yerine daha kalini
kullanilacaksa (bakiniz madde 6.4), muhafazanin
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kapagindan yeni tekerlegin capi kadar bir

cikartilabilir. (sekil 254-2)

parga

254-2

6.8

Elektrik donanimi

- Akl : Markasi, kapasitesi ve kablolari serbesttir.
Voltaji ve yeri ayni kalmalidir.

Kokpit kisminda gug¢ alinabilecek bir diizenege izin
verilir.

- Alternator : Daha glglusl ile degistirilebilir. Bir
dinamo bir alternatdr ile degistirilemez veya bunun tersi
yapilamaz.



6.9

6.10

6.11

- Aydinlatma sistemi : Roleleri ile birlikte toplam
sekiz adedi (park lambalari harig) gegcmemek ve
Ulke kanunlarina uygun olmak kaydiyla ilave farlar
takilabilir.

Gomulu olarak yerlestirilemezler. Farlar ve diger
dis lambalar daima gift takilirlar.

Orijinal farlar devre disi birakilabilir ve yapiskan
bant ile kaplanabilir. Bunlar, bu maddeye uygun
olarak bagkalari ile degistirilebilirler. Geri vites
lambasi sadece geri vites kullanildiginda yanmasi
ve trafik kurallarina uygun olmasi sarti ile takilabilir.
- Elektrik tesisatina sigortalar ilave edilebilir.

Yakit devresi

Orijinal depoda bir elektrik pompasi ve bir i¢ filtre
varsa, FT3 veya FT3 1999 veya imalat¢ tarafindan
otonun homologasyon figsinde homologe edilmis
baska bir depo kullaniimasi halinde, ayni 6zellikleri
tasiyan bir pompa ve filtrenin disar takiimasi
mimkiindir.Bu parcalarin uygun sekilde
korunmalari gerekir.

Ek bir benzin pompasinin montajina izin verilir,
ancak bu gergek bir yedek benzin pompasi olmali
ve izin verilene destek olarak c¢alismamalidir.
Devreye alinmasi igin otomobilin durmus olmasi ve
pompalarin yanina takilmig olan mekanik bir
sistemin kullaniimasi gerekmelidir.
Dolum  agizlan  otonun  cam
yerlestirilemez.

FT 3 veya F3 1999 tupi depo kullaniimasi halinde
yakit borulari ucak tipi borular ile degistiriimelidir.
Bu borularin izleyecekleri yol serbesttir.

Standart depo kullaniimasi halinde bu degisim
istege baglidir.

Depolarin toplam hacmi Grup A homologasyon
fisinin  401.d maddesinde belirtileni gegemez.
Ancak rallilerde, eger otoda FT3 veya F3 1999
depo takili ise, toplam depolarin hacmi, motor

panellerine

hacmine goére belirlenen asagidaki miktarlari
gecemez :
700 cm3 e kadar 60|

700 cm3 den 1000 cm3 e kadar 701
1000 cm3 den 1400 cm3 e kadar 801
1400 cm3 den yukari 951

iki hacimli, 01.01.98 den itibaren homologe edilmis,
depolari bagaj bélimiinde olan otomobillerde depo
ve dolum agizlari atese dayanikh, alev ve sivi
gecirmez bir kasa igine konulmalidir.

Ug hacimli, 01.01.1998°den itibaren homologe
edilmis otolarda atese dayanikli, alev ve sivi
gegirmez bir bélme kokpit ile benzin deposunu
ayirmalidir.

Ancak bu bélme yerine iki hacimli otolardaki gibi bir
kasa kullaniimasi tavsiye edilir.

Kriko

Kaldirma noktalari takviye edilebilir, yerleri
degistirilebilir ; sayilari arttirilabilir. Bu degisiklikler
sadece krikonun baglanti yerleri igin gegerlidir.

Rollcage
Bu madde 1 Ocak 2006 tarihinden homologe olan
ve duzeltimis motor hacmi 2 litreden buyilk
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otomobillerde bir ASN tarafindan homologe edilmeli
veya sertifikalandiriimali veya FIA tarafindan homologe
edilmelidir.

MADDE 7: DUZELTILMIS SILINDIR HACMi 2 LITREDEN
BUYUK OLAN ARAGLAR

Asagidaki maddeler sadece duzeltiimis silindir hacmi 2
litreden buyuk araglar igin uygulanir.

7.1 Motor
7.1.1) Motor volani
Grup N Varyant Opsiyonda (VO) homologe edilen volan

kullanilabilir.

7.1.2)Sogutma sistemi
Grup N Varyant Opsiyonda (VO) homologe edilen so-
Jgutma hatlari ve sogutucu radyator kullanilabilir.

7.1.3)Data Logging
Seri Uretim aragta olmasa bile data logging kullanilabilir.
Sadece sunlarlara bagl olmahdir:
o ki seri sensor
e Eklenebilecek su sensorlere: su sicakligl, yag sicak-
g1, yag basinci, motor devri.
Kablo baglantisi veya chip card yéntemi disinda aragta
data degistirmek yasaktir.

7.1.4)Anti-lag Sistemi
Sistemi aktive etmek igin bir svi¢ ve hat eklenebilir.

7.2 Sanzuman

7.2.1)Kavrama
Debriyaj baski plakasi ve kontolini Grup N Varyant
Opsiyonda (VO) homologe edildigi sekilde kullanmak
mimkunddr.

7.2.2 Vites kutusu kontrolii
Kontrolli Grup N Varyant Opsiyonda (VO) homologe
edildigi sekilde kullanmak mimkinddr.

7.2.3 On ve arka diferansiyeller
Sadece mekanik tip plakali kilitli diferansiyel kullaniima-
sina izin verilmistir.
Mekanik tip plakali kilitli diferansiyel ;
e ya seri Uretim otomobilden gelmelidir
e veya Grup N Varyant Opsiyon (VO) olarak homologe
edilmelidir.
Mekanik sistem tamamen mekanik olarak calismalidir
ve hidrolik veya elektrikli yardim olmamalidir.
Viskoz kavrama mekanik bir sistem degildir.

Elektronik kontrol sistemine sahip tim diferansiyeller ya-
saktir.
Plakalarin adedi ve tipi serbesttir.

7.2.4 Yaglama
Varyant Opsiyon’ da (VO) homologe edilmis ek bir yag-
lama ve sogutma sistemine izin verilmistir.

7.3 Siispansiyon

7.3.1)Siispansiyon lst plakasi
Sispansiyon Ust plakasini Grup N Varyant Opsiyonda
(VO) homologe edildigi sekilde kullanmak mimkundur.

7.3.2)Anti-roll bar (viraj demiri)
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7.4

Anti-roll bari Grup N Varyant Opsiyonda (VO)
homologe edildigi sekilde kullanmak mimkuinddr.

Frenler

7.4.1)Fren diskleri

Fren disklerini Grup N Varyant Opsiyonda (VO)
homologe edildigi sekilde kullanmak miimkuinddr.

7.4.2)Fren kaliperleri

7.5

7.6
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Fren kaliperlerini Grup N Varyant Opsiyonda (VO)
homologe edildigi sekilde kullanmak mimkuinddr.

Tekerlekler ve Lastikler

Tekerlekler (ayni zamanda tekerlek izi), asagidaki
kosullara uymak kosuluyla orijinal kasaya sigmak
sartiyla serbestti;, Tim tekerlek gurubunun
tekerlek merkezinin Ustlinde kalan kismi disey
olarak Olclldtgunde camurluk tarafindan
ortilmelidir.

Bijon baglantilari saplama ve somuna gevirilebilir.

Motosiklet lastigi kullanmak yasaktir.

Jantlar aliminyum alasim veya celik (8" X 18”
asfalt ralli jantlar harig) olmalidir.

e Toprak ralliler igin maksimum &lguler, 7" x 15”

e Yarisin ek yonetmeliginde belirtiimek sartiyla
(Kar rallileri gibi) maksimum olgtler: 5" x 16”

e Asfalt ralliler icin maksimum olgiler, 8" x 187,
8” X 18” jantlain malzemesi dokim olmak sartiyla
serbesttir ve 8” X 18” jantin minimum agirhgi 8,9 kg
olmaldir.

Tekerleklere hava bosalticilari takilmasi yasaktir.
Direksiyon

VO’ da homologe etmek sartiyla hidrolik direksiyon
icin bir yag radyator( kullaniimasina izin verilmistir.



MADDE 254A - “Super 2000” igin Ozel Kurallar —
Raliler

MADDE 1 : HOMOLOGASYON

Onceden Grup N de homologe edilmis, yeterli
sayida seri imalat olarak Uretilmis ve Super 2000 -

Rali homologasyon kurallarini kargilayan
otomobillerin “2000 Rally Kit Variant” inin FIA resmi
sertifikasidir.

Turing Otomobiller (Grup A) igin “Supply Variants”
“VF” de bu tip “Super 2000 —Rally” icin gegerlidir.

Butin “Production Variants” (VP) “Super 2000-
Rally” tipi otomobiller igin gegerlidir.

Asagida belirtilenler harig, Turing otomobillerin
(Grup A) “Option Variants” (VO) formu Super 2000-
Rali tipi otomobiller igin gegerli degildir.

- Aclilir tavan (Kapaklilar dahil)

- Koltuk destekleri ve baglanti noktalari

- Emniyet kemerleri baglanti noktalari

- “Super Production Option Variants” (SP)
“Super 2000-Rally” otomobiller igin

olmayacaktir

- Turing otomobillerde (Grup A) homologe olan
“Evolution of the type” (ET), “Kit variants” (VK ve

VK-S1600), “WRC variants (WR1 ve WR2) veya
“sporting evolutions” (ES) “Super 2000-Rally

otomobilleri igin gegerli degildir.

gecerli

MADDE 2: KOLTUK ADEDI

Otomobillerde, Turing otomobiller (Grup A) da tarif
edilen dlcllere uygun en az 4 kisilik oturma yeri
olacaktir.

MADDE 3: MUSAADE EDILEN VEYA MECBURI OLAN
TADILATLAR VE ILAVELER

3.1 Giincel Kurallar ile misaade edilmeyen butin
tadilatlar tamamen yasaktir. Misaade edilen bir
tadilat yasak olanlari gegersiz kilmaz ve yapilamaz.

3.2 “Super 2000-Rally Kit Variant” (VK-S2000-Rally)
olarak  homologe edilen bitin pargalarin
tamaminin  kullaniimasi  gerekir. Bu parcalar
lizerinde tadilat yapilamaz.

3.3 “Super 2000 Rally Kit Variant” (VK-S2000 - Rally)
homologasyon uzatmasina dahil olmayan bdtln
parcalar igin asagdidaki sartlar gegerlidir:

e Otomobil Uizerinde yapilabilecek bitiin calismalar
sadece normal servis ve eskiyen ve/veya kaza
sonucu hasar goéren parcalarin degistirilmesidir.

o Misaade edilen tadilat ve islemlerin sinirlan
burada ve ileride belirtiimistir. Bunlar disinda
eskiyen ve/veya kaza sonucu hasar géren pargalar
sadece bunlara tamamen es ve orijinal parcalar ile
degistirilebilirler.

“Super 2000 Kit Variant” uzatmasindaki pargalar
harig, otomobiller, kesinlikle homologasyon formu
bilgilerinden tanimlanabilir seri tretim olacaklardir.

FIA “Appendix J” nin 251, 252 ve 253 maddeleri
gegerlidir. Ancak, guincel kurallarin ve “Super 2000

3.4

4.1

4.2

‘2008 FIA J Eki’
Rally Kit” formu bu kurallarin izerinde hakimiyeti vardir.

Malzeme

a) Otomobilin seri Uretiminde ve “VK-S2000-Rally”
uzatmasinda bulunanlar harig, titanyum, magnezyum,
seramik ve kompozit materyallerin kullanimi yasaktir.
Takviye edilmis elyaflarin kullanimi serbesttir.

Fren sisteminin hizli baglanti pargalarinda titanyum
kullaniimasina izin verilmigtir.

b) Karbon veya aramid fiber kullanimi sadece bir kat
olmak ve parganin goériinen yiiziinde kullanilmak lzere
serbesttir.

Pilot ve co-pilot koltuklarinin malzemeleri serbesttir
ancak ¢iplak iskelet agirhgi (kégik veya destekleri
olmadan ) 4 kg’ dan fazla olmaldir.

c) Otomobil gévdesinin yan korumalari gok katli aramid
fiber ile yapiimis olabilir.

d) Bozulan vida disleri “Helicoil” tipi bir tamir ile ve i¢ cap
ayni kalmak uzere yapilabilir.

e) Somun ve civatalar : Butiin otomobildeki somun ve
vidalar bagka somun ve vidalar ile degistirilebilir, Kilitli
pul, Kiliti somun, vs. kullanilabilir, veya herhangi bir kilit
sistemi olabilir.

f) Malzeme ve parga ilavesi: Bu kurallarin herhangi bir
maddesinde aksi belirtiimedikge malzeme ve parga
ilavesi yasaktir.

MADDE 4 : ASGARI AGIRLIK

Sirucl, yardimelr suriici  ve
otomobilin hakiki agirhg.
Otomobil yarismanin herhangi zamaninda bu maddede
belirtilen agirliktan daha az olamaz.

Olciim sirasinda herhangi bir tereddiitte, kasklar dahil
(Kasklarin harici kulakliklari otomobilde birakilabilir)
butln surici ve yardimei slrlct ekipmani otomobilden
cikartihr.

ekipmanlari  harig,

Tereddit halinde ve raIIiIe_l_' disinda, Teknik Kontrol
Gorevlileri kullanilan sivi (Ornek : Yakit, cam suyu)
depolarini bosaltarak 6lgim yapabilir.

Safra kullaniimasi, Genel Kisitlamalar Madde 252-2.2
uygulanmak lizere serbesttir.

Asgari agirlik, Madde 4.1 dogrultusunda ve 1 adet
yedek tekerlek ile, 6,5” x 15” veya 7” X 15” tekerlekler
kullanildigi takdirde 1200 kg ve 18” veya 16" tekerlekler
ile 1150 kg dir. (Sadece bir adet yedek lastik ile)

Madde 4.1 dogrultusunda Otomobilin ekip (sUricu ve

yardimci siriici) ve 1 adet yedek tekerlek ile asgari
agirhgr Madde 4.1 dogrultusunda 6,5” X 15” veya 7" X
15” jantlarla 1350 kg ve 18” veya 16" jantlarla 1300 kg
olmalidir.

Otomobilde 2 yedek tekerlek tagindigi takdirde agirlik
Olgimu yapilirken 2. tekerlek gikartiimahdir.
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MADDE 5 :

5.1 Motor
Otomobilin  nominal silindir kapasitesi kit (Kit
Variant Super 2000-Rallies) ile birlikte azami 2000
cm? ile sinirlandinimigtir. Asiri besleme yasaktir.
a) Plastik koruyucular
Motorun mekanik pargalarini gizleyen plastik
koruyucu pargalari, islevleri sadece estetik ise
cikartilabilirler.

b) Civatalar

Vida ve civatalar degistirilebilirler.  Ancak
kullanilacak vida veya civatanin demir esasli
(Ferrous) malzemeden yapilmis olmasi gerekir.

5.1.1 Yakit beslemesi ve elektronikler
a) Degisken geometrili emme ve egzost
manifoldlari yasaktir. Eger otomobil seri Uretimde
bu sekilde imal ediliyorsa bu 6zellik iptal edilmelidir.
Emme ve egzost manifoldlari homologe edilmelidir.
b) Ayni Ureticiden olmasina bakilmaksizin gaz teli
degistirilebilir veya ciftlenebilir. Bu tel gaz teline
paralel olarak takilacaktir.
c) Atesleme: Bujilerin, atesleme bobininin,
kablolarinin ve devir sinirlayicinin marka ve modeli
serbesttir.
d) Enjeksiyon
Enjektorler calisma prensibi ve baglanti yerleri tadil
edilmeden debilerini dizenlemek igin degistirilebilir
veya tadil edilebilirler.
Enjektor besleme kanali serbest olarak bir bagkasi
ile degistirilebilir. Ancak, enjektérlerin baglantilar
ve baglanti yerleri orijinali ile ayni olacak, yakit
basing regullatéri ve yakit borular igin vidal
baglantilar olacaktir.
Yakit hattinin herhangi bir noktasinda maksimum
basing 10 bar olmaldir (sadece endirekt
puskirtme).
Dogrudan enjeksiyon sadece homologe edilmis
orijinal modelde kullaniliyorsa serbesttir.
e) ECU
Her turll elektronik surlis yardim sistemi (ABS /
ASR / EPS....) yasaktir (Sensorleri de dahil olmak
lizere).
Sadece vites degistirmek igin kullanilan atesleme
velveya yakit kesme sistemine izin verilmigtir
(devre kesici zamani segilen vitesin bir fonksiyonu
olarak farkli olabilir). Ancak bu sistemin homologe
olmasi gereklidir.

Sadece homologe ECU lar, sensorler, tahrik
cihazlari ve veri toplama sistemleri kullanilabilir.

Sadece S2000-RA homologasyonundaki uzatma
formundaki sensorler izin verilen data toplama
sensorleridir. Herhangi baska bir sensor yasaktir.

Ancak, sadece tahrik tekerleklerinden birine hiz
sensoru takilabilir, ancak asagidaki kurallara
uyulmalidir.

- Co-pilot navigasyonu igin dogrudan bagh
olan veya konektorlere baglanmayan tim
elektrik tesisati aragtaki diger tesisatlara veya
cihazlara baglanmamalidir.
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- Tek “ortak” baglanti akiinin pozitif (+) kutbunda
veya devre kesici Uzerinde pozitif elektrik
kaynagdir.

- Tum bu tesisat yari olmalidir ve farkli bir renkle
gostersimeli ve kabin icin gegiste baska bir gegis
kullaniimahdir.

- Co-pilot sensor-display ile eder aragta varsa data
logging sistem arasinda bir baglanti olmamalidir.

Hi¢ bir durumda bu sensoérden alde edilen bilgi ECU
veya data loggera girmemelidir.

Datanin radyo dalgalariyla ve/veya telemetry ile
aktarilmasi yasaktir.

ECU bir devir sinirlayici ile donatilmis olmalidir. Azami
devir 8500 d/d dir.

Her nereye konulmus olsalar da, aracin hizini dlgmek
icin optik sensor kullanimi yasaktir.

f) Hava filtresi

Hava filtresi, hava filtre kutusu, hava kutusu serbesttir.
Motora giren biitiin hava bu filtreden gegcmelidir.

Hava filtresi kutusu ile beraber ¢ikartilabilir, motor
béliminde baska bir yere nakledilebilir veya baskasi ile
degistirilebilir (Bak cizim 255-1).
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Sirtct kabininin havalandirma girisi motor hava girisi ile
ayni yerde ise, bu bolim hava filtresinden yangina karsi
izole edilmelidir.

Hava girisi ile filtresi arasindaki boru serbesttir.

5.1.2 Sogutma sistemi

Termostat, sogutma faninin devreye girme derecesi ve
kontrolu serbesttir.
Radyator kapagi ve kilit sistemi serbesttir.

Orijinal yeri ayni kalmak ve gévdeye herhangi bir tadilat
yapmamak Uzere radyatér ve baglantilari serbesttir.
Ayni sekilde radyatoriin koruyucu ekranlari ve yukari
akis sogutma borulari da serbesttir.

Motor bdliminde olmak ve kapasitesi 2 litreyi
gegmemek Uzere radyator tasma kabi da baskalari ile
degistirilebilir.



Motor blogu digindaki sogutma sivisi hatlan
(Borulari) ve aksesuarlari serbesttir.

Degisik capli ve/veya degisik malzemelerden hatlar
(Borular) kullanilabilir.

Bu hatlarnin (Borularin) i¢ gaplar orijinalden daha
blyuk olabilir. Fakat hig bir sartta ic ¢aplari orijinal
hatlardan (Borulardan) daha kiigiik olamaz.
Radyator fanlari serbesttir.

Herhangi bir su plskirtme sistemi yasaktir.

5.1.3 Yaglama
a) Yag pompasi
Yag pompas! seri Uretimde oldugu gibi ya da
Sliper2000-Ralli uzatmasinda homologe edildigi
gibi olmahdir.

Pompanin digli sistemi ve i¢ pargalari serbesttir.

Orijinal pargaya gore debisi ylkseltilebilir.
Pompanin gévdesi ve yeri orijinal olacaktir. Ancak
pompa gévdesinin igi islenebilir.

Yag pompasi zincir gergisi takilabilir.

b) Filtreler

Pompa filtreleri cins ve adet olarak serbesttir.

c) Basing deposu

“Kit Variant Super 2000-Rallies” de homologe
edilmis basing deposu kullanilabilir.

d) Yag radyatorleri

Otomobilin gévdesine herhangi bir modifikasyona
gerek gostermeden ve govdenin sinirlari iginde
kalmak Uzere yag radyatorleri ve baglantilar
serbesttir.

e) Yag karteri

Yag karteri seri Uretimde oldugu gibi ya da
Sliper2000-Ralli uzatmasinda homologe edildigi
gibi olmahdir.

Yag karteri sadece orijinal seri Uretim veya “Super
2000-Rally”  uzatmasinda homologe olmus
olmalidir.

Karter igine sonimleyiciler takilmasi serbesttir.
Karter sadece, orijinal sekli takip eden ve kartere
degecek sekilde, ayni cins ilave malzeme
kullanilarak takviye edilebilir.

Karter iginde, motor karter contasi seviyesinde bir
yag yansitici kullanilabilir. Ancak bu iglem motor ile
karter baglantisinin 6 mm den fazla agilmasina
sebep olmamalidir.

Eger motorda orijinal olarak bir yag yansitici
mevcutsa cikartilabilir.

f) Yag filtresi

Bir yag filtresi veya kartusu kullanmak ve bitlin yag
akisinin  bu filtre veya kartustan gegmesi
mecburidir.

Filtre veya Kkartus, orijinalleri ile degistirilebilir
olduklar strece serbesttir.

g) Yag gostergesi

Yag saati, baska islevi olmamak ve her zaman
mevcut olmak lizere serbesttir.

h) Yag devreleri
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Motor disina bir yag/hava ayrigtiricisi takilabilir. Ancak
kapasitesi en az 1 litre ve Cizim No: 255-3 e uygun
olacaktir.

Récupérateur
- Catch tank

Séparateur
Separator

255-3

Burada yakalanan yad sadece yer cekimi kuvveti ile
motora geri ddnmelidir.

Eger yaglama sistemi bir agik karter havalandirmasi
iceriyorsa, bu ¢ikis en az 2 litre kapasiteli bir yakalama
tanki ile sonlandirilacaktir.

Bu tank ya seffaf plastikten olacak, yada, seffaf bir
panele haiz olacaktir.

Eger tank yok ise, gazlar emme sistemi tarafindan
tekrar motora verilecektir.

Eger vites kutusuna, diferansiyel kutusuna, vs. yag
harareti sensorleri takilmak isteniyorsa, buralara en
genis 14 mm capinda delikler agilabilir veya dis
cekilebilir.

Motor blogu ve silindir kapagi icindeki yag hatlari
tamamen veya kismen bloke edilebilir. Ancak bu islem
cikarilabilir ~ elemanlar ile, kaynatilmadan  ve
yapistiriimadan yapilmahdir.

5.1.4 Motor pargalari

a) Silindir kapag

Silindir kapak contasinin malzemesi ve kalinligi
serbesttir.

Silindir kapaginin asgari ylksekligi 2 mm. azaltilabilir
(Homologasyon formu, madde 321c).

Silindir kapadi, her sekilde orijinali oldugu sertifika
edilebilmek  (Gzere, ayarlanabilir,  dengelenebilir,
azaltilabilir veya yontma yolu veya delinmek suretiyle ile
sekli degistirilebilir.

Homologasyon formundaki Olcllere sadik kalinmak ve
“Appendix J” Madde 255-5 uygun olarak silindir
kapagdinin emme, egzost portlari ve emme manifoldu
islenebilir.

Silipap yataklari ve gaydlari serbesttir, ancak sipap
eksenlerinin agilari degistiriiemez.

b) Kompresyon orani

Kompresyon orani 13/1 i gegemez.

Eger otomobil daha yliksek bir kompresyon orani ile
imal edilmis ise, oran 13/1 e diizeltiimelidir.

c) Pistonlar

Pistonlar “Super 2000-Rallies Kit Variant” ta homologe
edilmis olmalidir.

Pistonun Ust kismi ve ici kompresyon oranini ayarlamak
icin islenebilir.

Segmanlarin malzemesi serbesttir.

d) Stpaplar

Silindir basina 2 slpapli otomobillerde siipap c¢api
homo-loge edilebilir.
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Siipap sap! boyu ve supap kafasi sekli serbesttir.
Slipap sapinin ve kafasinin gaplart Grup Ne
homologe edilen ile ayni olmalidir. Malzeme olarak
sadece celije misaade edilir.
e) Zamanlama (Siipap agilma yiksekligi ve kuralr)
o Degisken zamanlamali sistem yasaktir. Egder
otomobil bu sekilde homologe edilmis ise, sistem
sOkllerek veya bloke edilerek islemez hale
getirilmelidir.
e Homologasyon formunun Madde 326e de tarif
edilen azami slpap acgikhgl degistirilebilir, ancak
azami 12 mm yi gecemez ve toleransi yoktur. Eger
otomobil daha fazla bir agiklik ile imal edilmis ise,
ekzantrik mili tadil edilerek agiklik azami 12 mm vyi
gecmeyecek hale getiriimelidir.
e Ekzantrige gu¢ veren kasnaklar serbesttir.
Ancak, kayis veya zincir orijinal karakteristiklerini
korumak Uzere malzeme agisindan serbesttir.
e Ekzantrik mili serbesttir. Ancak
degistirilemez.
e Slpap yaylari malzemesi gelik olmak (izere
serbesttir. Slpap yayl sapka ve tutucular ise

adedi

malzemeleri orijinali ile ayni olmak sarti ile
serbesttir.
e Yataklarin ¢aplari ve adedi ayni kalmak
zorundadir.

o [ticilerin gapi, sekli ve piyanolar serbesttir. Ancak
piyanolar orijinali ile degistirilebilir olmahdir.
Ayarlamak icin destek plakalari kullanilabilir.

Eger orijinal sistem slpap bosludu icin otomatik
ayarlama duzeni igeriyorsa, bu diizen mekanik
olarak devre digi birakilabilir.

f) Balans saftlar

Eger orijinal motorda balans saftlari varsa bunlar
ve ilgili gli¢ sistemleri gikartilabilir.

g) Su pompasi

Orijinal su pompasi veya homologe edilmis su
pompasi kullanmak sarti ile kasnagi serbesttir.

h) Kayislar, zincirler ve kasnaklar

Eger orijinal motorda otomatik kayis (Zincir) gergisi
mevcut ise, bu sistemi mekanik olarak belli bir
konumda sabitlestirmek serbesttir.

Motordaki orijinal baglanti yeri kullaniimak Uzere
kayis (Zincir) gergisini sokmek veya bagka ilave
etmek serbesttir.

Krank kasnag ve ilgili kayislar serbesttir.
5.1.5 Motor volani/Krank ve piston kollari

Sadece homologe parcalar tadil
kullanilabilir.

edilmeden

5.1.6 Egzost sistemi
Egzost sistemi
Egzost sistemi borularinin et kalinhgr en az 0.9 mm
olacaktir (Kivrilmamis bdélumlerde olglllir). Bu
borularin i¢ kesiti mm? olarak asadida verilen
formile uygun olmalidir:

7* 652
Seq :T
FIA “Appendix J” Madde 252-3.6 de verilen
degerler asilmamak (izere egzost manifoldu
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bitiminden ¢ikisa kadar olan egzost sistemi serbesttir.
Butin  otomobillerde homologe katalitik konvertor
bulunmalidir. Yeri serbesttir. Egzost gazlari her sartta
katalitik konvertérden gegmelidir.

Egzost c¢ikigi otomobilin arkasinda ve cgevresi iginde,
sekil No. 1 de verilen bu c¢evreden 10 cm igerde
olmalidir. Egzost ¢ikisinin konumu orijinal otomobile
gore degistirilebilir.

Egzost susturucularinin ve katalizérin kesiti yuvarlak
veya oval olmalidir.

5.1.7 Motor baglantilari

Motor ve vites kutusu baglantilari orijinal veya homologe
olmalidir.

5.1.8 Mars motoru

5.2

Bulunmasi gerekli olup marka ve/veya modeli serbesttir.

Aktarma organlari

a) Vites kutusu

Sadece “Super 2000-Rally” uzatmasinda bulunan disli
oranlari, vites kutusu gbvdesi ve nihai digli orani
herhangi bir tadilat yapiimadan kullanilabilir.

b) On/orta/arka diferansiyeller

Sadece “Super 2000-Rally” uzatmasinda bulunan
diferansiyel govdeleri ve mekanik kilitli diferansiyeller
herhangi bir tadilat yapiimadan kullanilabilir.

“Mekanik kilitli diferansiyel” tamamen mekanik calisan,
hidrolik veya elektrik benzeri yardimlar almayan
anlamina gelir.

Viskoz debriyaj mekanik sistem olarak kabul edilmez.
Elektronik idareli diferansiyel yasaktir. Plaka adet ve
tipleri serbesttir.

c) Yaglama

Yag radyatorleri ve basing lretmeyen yag sirkiilasyon
sistemleri serbesttir.

Vites kutusu, diferansiyel gibi yerlere yag i1si musirleri
takilmak istenirse, bu yerlere sadece azami ¢capi 14 mm
olan delikler agilabilir veya dis gekilebilir.

d) Debriyaj

Sadece “Super 2000-Rally” uzatmasinda bulunan
debriyaj bir tadilat yapilmadan kullanilabilir. Debriyaj
kumanda sistemi serbesttir, ancak orijinali ile ayni tip
olmalidir.

Debriyaj kumandasinda bulunabilecek bir otomatik ayar
sistemi mekanik bir ayar sistemi ile degistirilebilir, veya
tersi yapilabilir.

Debriyaj stopperi serbesttir.

e) Aktarma

Tekerlek tarafindaki baglantilar
arasinda degistirilebilir olmahdir.
Diferansiyel tarafindaki baglantilar (Mafsallar) 6n/arka
arasinda degistirilebilir olmahdir.

Sadece uzunluguna ve enine olan saftlarin boyu
serbesttir.

(Mafsallar) 6n/arka

f) Vites kutusu kumandasi

Sadece “Super 2000-Rally” uzatmasinda da homologe
edilen kumanda kullanilabilir.

Baglantilar serbesttir.



5.3

Yeni bir vites degistirme kolu igin tadilat
gerekiyorsa, bu ancak bu kurallardan herhangi bir
maddeye uymamazlik etmiyorsa yapilabilir.

Vites degistirme islemi mekanik olarak yapilacaktir.

g) Baglantilar
Aktarma baglantilar “Super 2000-Rally Kit Variant”
da homologe edilmis olmahdir.

Siispansiyon

Butun “Super 2000-Rally” uzatmasinda homologe
edilmis suspansiyon pargalari herhangi bir tadilat
yapilmadan kullanilacaktir.

a) Baglantilar:

Baglantilarin  malzemesi orijinallerinden  farkl
olabilir (Ornek: daha sert baglanti bloklari,
aliminyum, Uniball mafsallar, vs.).

“Super 2000-Rally Variant” inda homologe olan,
tekerleklerin dikine slispansiyon pargalarinin déner
eksen baglantilarinin  konumlari  tekerlek ve
sase/gévde taraflarinda ayni kalacaktir,
degistirilemez.

b) Otomobilin uzunlamasina ekseni dogrultusunda,
her iki tarafta, enlemesine ayni aks bélimiinde
suspansiyon baglanti noktalarindan sase / gévdeye
guclendirici borular/ gubuklar ilave edilebilir.

McPherson sistemindeki  slispansiyon st
baglantilari veya benzeri arasindaki destek veya
guvenlik kafesi ile birlikte homologe edilmis enine
bir destek olmadigi takdirde, destek boru/gubugun
slispansiyon baglanti noktasi ile sase/govdeye
baglantisi arasindaki mesafe 100 mm yi gegemez.

Eger slispansiyon yukarida ilk belirtilen tipte ise, bu
mesafe 150 mm den uzun olamaz (Cizimler 255-2
ve 255-4).

Butin bunlarin disinda, bu destek boru/gubugu
g6vdeye veya mekanik pargalara baglanamaz.

'2008 FIA J Eki’

suspension

255-4

c) llave malzeme ile baglanti noktalarinin takviye
edilmesi serbesttir. Ancak bu iglem orijinal sekli takip
ederek ve onunla temas halinde yapilabilir.

Sispansiyon takviyeleri gukurluklar olusturamaz ve iki
ayri  pargcanin birlestirilerek bir bitin olmasini
saglayamaz.

d) Viraj demirleri

Suricl kabininden kumanda edilen viraj demirleri
yasaktir.

Viraj demirleri ve baglanti noktalari “Super 2000-Rally
Option Variant” ta homologe edilmis olmaldir.

Viraj demirleri higbir sekilde birbirleri ile
irtibatlandirilamaz.

Viraj demirleri tamamen mekanik tip olmalidir (Hidrolik
tip hicbir parga viraj demirine veya herhangi bir pargasi
ile irtibatlandirilamaz).

e) Ust siispansiyon noktalari
Ust slspansiyon noktalari “Super 2000-Rally Option
Variant” ta homologe edilmis olmaldir.

f) Yaylar

Ana yaylarin tipi harig, malzemesi ve olglleri serbesttir.
Yay yuvalari, malzeme ilavesi veya eksiltmesi gerektirse
bile ayarl hale getirilebilirler.

Bu madde de miisaade edilen tadilatlar disinda bir
tadilat gerektirmeden takilabildidi takdirde, bir helis yay
ayni tip iki veya daha cok yayla es merkezli veya seri
olarak degistirilebilir.

g) Amortisorler

Her tekerlek icin sadece bir amortisére misaade edilir.
Sadece “Super 2000-Rally Kit Variant” inda homologe
olan amortisorler kullanilabilir.

Hi¢ bir sartta bir amortisér diger bir tane ile
irtibatlandirilamaz.
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5.4

5.5
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Amortisorlerin galisma prensibi asagidaki sekilde
test edilir:

Yaylar ve/veya torsiyon gubuklari sokuldikten
sonra aracin en fazla 5 dakika iginde slispansiyon
stoperlerinin Gzerine gokmus olmasi gerekir.

islevsel zellikleri ayni oldugu igin gaz doldurulmus
amortisorler hidrolik amortisér olarak kabul edilir.

Eger amortisorlerin suriicl kabininde veya sdriici
kabini ile ayriimamis bagajda sivi depolari var ise,
bunlarin ¢ok sadlam bir sekilde monte edilmesi ve
koruyuculari olmasi gerekir.

Siuspansiyon gezinti kisitlayicisi kullanilabilir.
Tekerlek basina sadece bir kabloya miisaade edilir
ve tek islevinin tekerlegin amortisor acikken
gezintisini sinirlamak olmalhdir.

Su sogutma sistemleri basit ve ucuz olmadiklari
takdirde yasaktir (Basit ve ucuz sistemler
homologe edilmis olmalidir).

Yay ve amortisér ayarlarinin surtici kabininden
kumanda edilmesi yasaktir.

Direksiyon
a) Direksiyon mekanizmasi (Kutu ve disli grubu)
Sadece  “Super  2000-Rally”  uzatmasinda

homologe edilmis pargalar herhangi bir tadilat
yapilmadan kullanilir.
Pozisyonu seri Uretim araca gore degistirilebilir.

b) Direksiyon mili

Sadece  “Super  2000-Rally”  uzatmasinda
homologe edilmis parcalar herhangi bir tadilat
yapilmadan kullanilir.

c) Baglanti kollar ve direksiyon mafsallari “Super
2000Rally Option Variant” ta homologe edilmis
olmalidir.

Bunlarin baglanti pargalari serbesttir ancak demir
esasl (Ferrous) malzemeden olmalidir.

d) Gug takviyeli direksiyon
Motor bélimiindeki hidrolik direksiyon pompasinin
yeri ve kasnagi serbesttir.

Hidrolik direksiyon pompasi elektrikli bir pompa ile
degistirilebilir. Ancak bu pompanin herhangi bir seri
uretim otomobilde kullaniliyor olmasi ve serbestce
satiliyor olmasi gerekir. Bunun “Super 2000Rally
Option Variant” ta homologe edilmis olmasi gerekir.

e) Yag radyatorleri
Yag radyatorleri ve basing Uretmeyen yag
sirkllasyon sistemleri serbesttir.

Tekerlekler ve lastikler

Orijinal kardserin iginde kaldigi silrece komple
tekerlekler serbesttir. Dikey olarak tekerlek merkezi
hizasindan élglldigunde, tekerlegin Ust yarisinin
kardser tarafindan 6rtiilmis olmasi gerekir.

Civatall tekerlek baglantilar saplama ve somun
sistemine serbestce gevrilebilir.
Motosiklet igin  Uretilmis lastiklerin
yasaktir.

kullanimi

5.6

5.7
5.71

Hi¢ bir sart altinda monte edilmis jant/lastik
kombinasyonunun genisligi 9” ve capi 650 mm i
gegemez.

e Jantlar dékim aluminyumdan alasim olmalidir. (Asfalt
ralliler haric)

* Toprak rallilerde sadece 6.5” x 15"
jantlar kullanilabilir.

veya 7” X 15"

*

Eger ek yonetmelikte belirtilirse kar rallilerinde

maksimum jant 6lguleri 5.5” x 16” olmalidir.

* Asfalt rallilerde sadece 8” x 18” jantlar kullanilabilir, 8”
X 18” jant malzemesi (dokiim olmak sartiyla) serbesttir
ve 8” X 18” jant agirhigr minimum 8,9 kg olmalidir.

- Tekerleklere hava bosalticilari takilmasi yasaktir.

- Bir lastigin performansini dis hava basincina esit veya
daha az basingta devam ettirmesini saglayacak her tirll
cihaz kullanimi yasaktir. Lastigin ici (Jantin i¢
yuzeyinden itibaren lastigin icindeki bosluk) sadece
hava ile doldurulabilir.

- Yedek tekerlek(ler) mecburi degildir.

Ancak eder mevcutsa, suriicilere ait olan yerler disinda
saglam bir gsekilde sabitlestiriimis olmahdir. Bu
baglantidan dolayr aracin diginda bir tadilata gerek
gostermemesi gerekir.

Fren sistemleri

a) Sadece “Super 2000-Rally Variant” ta homologe
edilmis diskler, kaliperler, el freni ve pedallar herhangi
bir tadilat yapiimadan kullanilabilir.

b) Fren balatalari

Baski yizeyleri arttirimadikca fren balatalari ve
taslyiclya baglanti  sekli (Pergin, yapistirma,vs.)
serbesttir.

c) Fren servolar, fren gug¢ sinirlayicilari, kilittenme
Onleyici sistemler (Basing sinirlayicilar),

Eger otomobil servo fren ile imal edilmis ise, bu cihazin
devre disi birakilabilir, sokilebilir veya “Option Variant”
ta (VO) homologe edilmis bir kit ile degistirilebilir. Aynisi
kilittenmeyi 6nleyici fren sistemleri icin de gegerlidir.
Egder kilittenme onleyici sistem (ABS) devre disi
birakilmis veya sokilmis ise, “Super 2000-Rally Option
Variant” ta homologe olan bir veya daha fazla mekanik
arka fren dagiticisi kullanilabilir.

d) Fren hatlari (Borular, baglantilar, vs.) havacilik
standardi hatlar ile degistirilebilir.

e) Fren disklerinde ve/ veya tekerleklerde biriken
gamuru siyiracak bir cihaz ilave edilebilir.

f) Fren merkez silindiri
Fren merkez silindiri “Super 2000-Rally Option Variant”
ta homologe edilmis olmalidir.

Kardser

Dis

o Tekerlek kapaklari ¢ikartiimahdir.

e Eger igeri tekerlek bosluguna dénen ve uzanan
camurluk ¢ikintilari var ise, bunlar igeri kivrilabilir, plastik
ise yontulabilir.



e Camurluk iclerindeki ses izolasyonu igin
kullanilan plastik pargalar sokilebilir.

e Ses yalitimi veya korozyon 6nleme malzemeleri
sOkilebilir. Bu sentetik malzemeler aliminyum
veya plastik olanlari ile, ayni sekilde olmak sarti ile
degistirilebilir.

e Otomobilin seklini takip eden 25 mm den daha
ince dis dekorasyon seritleri sékulebilir.

e Far koruma kapaklari takilabilir. Ancak bunlarin
islevi sadece far camlarini korumak olup,
otomobilin aerodinamik yapisini etkilememelidir.

e Yakit deposu kapagi icin herhangi bir Kkilit
mekanizmasi kullanilabilir.

e On ve arka silecek siipiirgelerini degistirmek
serbesttir.

o Arka silecek mekanizmasi sokdulebilir.

e Selecek suyu deposunun kapasitesi serbesttir ve
Madde 252-7.3’ e gbre kabin igerisine, bagaja veya
motor bélimiine yerlestirilebilir.

e Sadece kriko ile kaldirma yerleri olmak tizere, bu
noktalar takviye edilebilir, adetleri arttinlabilir
ve/veya yerleri degistirilebilir.

5.7.2 Govde alti korumalar
e Sadece rallilerde kullaniimak Uzere gdévde alti
koruyuculari  takilabilir. ~ Bunlarin  gérevlerinin
sadece motor, radyatdr, vites kutusu, aktarma
organlari, depo, direksiyon, egzost ve yangin
sOndlrlcu tdplerini  korumak olmahdir. Ayrica
otomobilin yerden yuksekligine itibar edilmeli ve
sokulebilir olmalidirlar.

e Alt koruyucu ancak oOn akslarin onindeki
bélimde otomobil 6n onunun altinin tim genisligi
kadar olabilir.

5.7.3 i¢
a) Koltuklar
e On koltuklar arkaya dogru kaydirilabilir. Ancak
orijinal arka koltuklarin  6n kenarinin  dikey
hizasindan daha geriye géturilemezler.
Bununla ilgili sinir 6n koltugun arkasinin bas
yastiksiz halidir. Eger bas vyastiklari koltuga
entegre ise, en geri nokta slriclinin omuzlarinin
en arka noktalardir.
o Arka koltuklar ¢ikartilabilir.

b) On tablo

On tablonun asagisinda kalan ve onun parcasi
olmayan aksesuarlar cikartilabilir.

Orta konsolun isitma veya gostergeler ile ilgili
olmayan kismi gikartilabilir (Cizim 255-7 ye uygun
sekilde).
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o Kompozit malzemeden yapilmis bir yan koruyucu
panel takmak igin aksesuarlar ve yan koruma gubuklari
cikartilabilir.
e Kompozit malzemeden yapilan yan koruma panel
Varyant Opsiyon (VO) Siiper2000-Ralli
homologasyonuna uygun olmalidir.
Bu panelin askari kofiglirasyonu sekil 255-14 e uygun
olmalidir.

3 plis de carbone 280g
3 ply carbon 280g

23mm
3 plis de carbone 280g
3 ply carbon 280g

Aluminium en nid d'abeille
Aluminium honeycomb
Carbone 4/4 double 280gms E620

Carbon 4/4 twin 280gms E620

Aluminium en nid d'obeille 23mm 1/8" cel4.5 ou 6.35
Aluminium honeycomb 23mm 1/8” cel4.5 or 6.35

255-7

c)
e Kaplilarin seklini degistirmedigi siirece ses yalitim
malzemeleri sokdlebilir.

255-14
- Enerji sonlmleyici malzeme Varyant Opsiyon (VO)
Siiper2000-Ralli’ de homologe edilmistir.

Eger orijinal kapi yapisina tadilat yapilmamis ise
(Borular veya takviyeler kismen de olsa sokilmemis
veya tadil ediimemislerse), kapi panelleri en az 0.5 mm
metal levhadan, en az 1 mm karbon lifinden veya en az
2 mm herhangi bir kati ve yanmayan malzemeden
yapilabilir.

Yukarida belirtilenler, 2 kapili otomobillerin arka yan
cam altlari igin de gegerlidir.

Kapi yan koruma panelinin ylksekligi, kapinin alt taban
hizasindan kapi dikmesinin en Ust noktasina kadardir.

d) Taban
Halilar serbesttir ve sokulebilirler.

e) Ses yalitim ve izolasyon malzemeleri

Butiun 1s1 ve ses yalitim malzemeleri, orijinal emniyet
kemerleri ve halilar ile birlikte sokulebilirler.

e Diger ses yalitim malzeme ve aksesuarlari:

6.6.2.3 (Kapilar) ve 6.6.2.2 (On tablo) maddelerinde
belirtilenler haric bitin ses yalitim malzeme ve
aksesuarlari sokulebilir.

f) Cam mekanizmalari

Elektrikli cam mekanizmasi manuel olanla, veya déner
acllabilir arka yan camlar sabitleri ile degistirilebilir.
Ancak bunlarin orijinal olarak mevcut olmasi gerekir.

4 veya 5 kapili araglarda arka cam mekanizmalari arka
camlari kapali olarak kilitleyecek bir mekanizma ile
degistirilebilir.

g)Isitma ve klima sistemi

Orijinal 1sitma sistemi sokilebilir. Ancak elektrikli bugu
acicl veya benzeri sistemler kalmalidir.

Klima sistemi ilave edilebilir veya sokilebilir. Ancak
1sitma saglanmalidir.

Kap|lﬁ5—x%q}%§esuarlar

ki bolimli bir otomobilde gikarilabilir arka raf
sokdlebilir.
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i) ilave aksesuarlar

Otomobil iginde, davranisina etki etmeyecek,
konfor veya estetik saglayan (Isiklandirma, isitma,
radyo, vs.) biitiin aksesuarlarda kisitlama yoktur.
Bu aksesuarlarin hi¢ bir sekilde motor gucini
arttirmamasi veya direksiyon, aktarma, fren veya
yol tutusunu endirekt olarak dahi etkilememesi
lazimdir.

Butin kumandalar Greticinin 6ngérdiigii gorevleri
yapmaldirlar.

Bunlara ulagimi veya kullanimi  kolaylastirici
ilaveler yapilabilir, 6rnek olarak, daha uzun bir el
freni sapi, veya fren pedalinin Uzerine ilave bir
plaka, vs.

Asagidakilere miisaade edilmistir:

1) Kilometre saati, vs. gibi dlglim gostergeleri ilave
edilebilir veya degistirilebilir, hatta bunlarin ilave
ozellikleri olabilir. Bu gibi ilavelerin hi¢ bir risk
tagimamas! lazimdir. Egder yarigmanin ilave
kurallari kilometre saatinin sokulmesini
ongoérmuyorsa, sokilemez.

2) Korna degistirilebilir veya bir tane ilave edilebilir.
Bunun yardimci suriiciniin ulagim alani iginde
olmasi gerekir.

Kapali yollarda korna mecburi degildir.

3) El freni kilit mekanizmasi ¢abuk birakim igin
sokilebilir.

4) Direksiyon simidi serbesttir.

Direksiyon kilidi devre digi birakilabilir.

Cabuk sokiim mekanizmasi, eloksal yolu ile veya
baska dayanikli renklendirme ile sari renge
boyanmis olup, direksiyon mili ile es eksenli bir
flang olmaldir. Bu flans, direksiyon mili (izerinde,
direksiyonun arkasinda konumlandiriimalidir.

Cabuk sokim bu flangi direksiyon mili aksinda
cekerek gerceklesmelidir.
Sagdan veya soldan direksiyon sistemleri
serbesttir. Ancak mekanik olarak orijinal otomobil
ile tamamen es olmal, pargalarin gorevleri
imalatginin 6ngérdukleri ile ayni olmalidir.
5) Torpido godziine ve kapi iclerine ilave bolimler
yapilabilir. Ancak orijinal panellerin kullaniimasi
gereklidir.
6) Surucl kabininin igten 6n bolimine suricileri
yangindan korumak igin izolasyon malzemesi ilave
edilebilir.

5.8 Elektrik sistemi
a) Elektrik sisteminin nominal voltaji ve atesleme
Uinitesinin besleme devresi ayni kalmak zorundadir.
llave sigorta ve roleler takmak, elektrik kablolarini
uzatmak serbesttir.
Elektrik kablolari ve kiliflari serbesttir.

b) Batarya

Batarya(larin) kapasitesi ve markasi serbesttir. Her
batarya saglam bir sekilde monte edilmeli ve kisa
devre veya akintilar énlemek igin kaplanmalidir.
imalatginin  yerlestirdigi  batarya adedi ayni
kalmalidir.

Eger batarya orijinal yerinden bagka bir yere monte
edilecekse, govdeye metal bir yatak iginde ve iki
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adet izole edilmis metal kelepge, vida ve somunlarla
tabana baglanmalidir.

Bu kelepceleri baglamak icin en az 10 mm lik civatalar
ve govdenin altindan en az 3 mm kalinhiginda ve 20 cm?
yuzey alani olan metal levhalar kullaniimalidir.

Batarya, sizintisiz bir plastik kutu ile kapatilacak ve
kutunun baglantilari  bataryadan bagimsiz olarak
yapilacaktir.

Yeri serbesttir. Ancak suriicl bélimiinde ise sadece 6n
koltuklarin arkasinda monte edilebilir. Bu sekilde,
batarya kutusunun, gikisi slriict kabininin diginda olan
bir havalandirma borusu olmasi gereklidir (Gizimler 255-
10 ve 255-11).

.

Eger batarya kuru tip ve surtcli kabininin icinde ise,
bataryayr tamamen kapatan ve elektriksel olarak
koruyan bir kilif icinde olmaldir.

c) Jeneratdr ve voltaj regulatori
Orijinal alternatdr veya homologe alternator kullanma
zorunlulugu vardir.
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Jeneratér ve  voltaj regllatorinin yeri
degistirilebilir. Ancak orijinal bélimde kalmahdirlar
(Motor bolimu, vs. gibi).

d) Isiklandirma sinyalizasyon

Biutun 1siklandirma ve sinyalizasyon yarismanin
yapildigi Ulke Kanun ve kuralarina uygun olmali
veya Uluslararasi Yol Trafigi anlasmalarina
uymahdir. Bunlara uygun olarak park ve sinyal
lambalarinin yerleri degistirilebilir. Ancak orijinal
yerleri kapatiimalidir.

Isiklandirma cihazlarinin markasi serbesttir.
Standard ekipmanin pargalari olan isiklandirma
cihazlari, imalat¢inin belirttikleri olmal ve iglevleri
konusunda ilgili model igin yine imalatginin
6ngordigu islevleri yerine getirmelidir.

Orijinal farlar ayni 1siklandirma islevine sahip
baskalar ile degistirilebilirler. Ancak, kar6serde
kesme islemi yapmak yasak oldudu gibi, orijinal
delikler de tamamen kapatiimalidir.

Kapatilabilir far sistemlerinin islevi ve glic kaynagi
tadil edilebilir.

Farlarin  6n camlar, reflektéri ve ampulleri
serbesttir.

Park ve yan aydinlatma lambalari hari¢ otomobile
en fazla 8 adet far takilabilir. Toplamin gift sayi
olmasi gerekir. Bu ilave farlar karoserinin 6n
kismina veya radyatdr i1zgarasinin igine monte
edilebilirler. Ancak farlar agilan bdtin delikleri
tamamen kapatmalidirlar.

Orijinal farlar galismaz hale getirilebilir ve Gzerleri
yapiskan bant ile kapatilabilir.

iki yuvarlak lambanin dértgen bir lamba ile
degistiriimesi, veya tersi yapilmak istenirse
serbesttir. Ancak, mevcut agikliga uygun bir destek
Uzerinde ve delikler tamamen kapatilarak
yapilmahdir.

Geri lambasi takmak, karosere gémme olmak
Uzere bile, serbesttir. Ancak sadece geri vitese
takildiginda calismali ve polis kurallarina uygun
olmalidir.

Eger isiklandirmali yeni bir plaka tasiyici temin
edilmisse, orijinali (Tasiyici ve elektrik sistemi)
sokdlebilir.

Ralliler disinda plaka aydinlatmasi mecburi
degildir.

Bir yarismanin ek kural veya biiltenleri yukarida
belirtilen  sinirlamalardan  feragat  edilmesini
saglayabilir.

e) Direksiyon kolonuna bagli devre kesiciler ve
kumandalar, kullanimlari, pozisyonlari ve ilave
aksesuarlar nedeni ile adetleri olarak serbestce
degistirilebilirler.

Yakit devresi

a) Yakit deposu

Yakit deposu “Super 2000-Rally Kit Variant”
uzatmasinda homologe edilmis olmaldir. Sadece
bu depo kullanilabilir (higbir tadilat yapilmadan).
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Deponun yeri “Super 2000-Rally Kit Variant”
uzatmasinda belirtilen yer olacaktir.

Depo ile suricller arasinda sivi sizdirmaz bir koruyucu
bdime gereklidir.

Yakit dolumu sadece “Fast connector” (Hizli baglanti) ile
yapilmahdir.

b) Yakit hatlari
Yakit hatlari havacilik kalitesinde olmalidir.

Yakit hatlarinin désenmesi “Appendix J” nin Madde 253-
3 uygun olarak serbesttir.

c) Yakit pompasi

Yakit pompalari yakit deposu igine monte edildikleri
slirece serbesttir.

Yakit pompalari stricli boliminden yanmaya ve sivi
akisina imkan vermeyen koruyucu bir cihaz ile
ayrilmalidir.

Yakit deposunun igine monte edilmek lzere ve en fazla
0.5 | kapasiteli ilave yakit filtreleri kullanilabilir.

MADDE 6 : GUVENLIK

“Appendix J” Madde 253 belirtlen Grup N otomobiller
guvenlik sinirlamalari gecerlidir.
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Madde 255 - (GRUP A) TURING OTOMOBILLER IGIN
OZEL YONETMELIK

MADDE 1) TANIMLAMA
Buyuk gapta seri imalat turing otomobiller.
MADDE 2) HOMOLOGASYON

Birbirini takip eden 12 ay icerisinde, en az 2500
adet birbirinin ayni otomobil imal edilmig olmalidir.
Grup N icin gegerli bitiin homologasyonlar Grup A
icin de gecerlidir.

Bir World Rally Car (WRC) daha 6nce Grup A'da
homologe edilmis belli bir model otomobilin
degiskenidir. Dolayisiyla bir Grup A araci olarak
yapiimalidir. World Rally Car homologasyon fisinde
yer alan pargalarin tamami kullaniimis olmalidir.
Grup A bir otomobilin rallide kullanilabilmesi igin,
bir World Rally Car icin belirlenmis parca 6lgilerine
ve oOzelliklerine esit veya altinda olacak sekilde
uyum gostermesi gerekmektedir (Bu  kural
degisken geometrili tubochargerlari olan super
sarjli dizel motorlar icin gegerli degildir).

Sayet bir Grup A otomobil, yukaridaki hususa
orijinalinden uymuyorsa, ralliye katilabilmesi igin
VO tipi bir homologasyonla, WRC igin 6ngdrilen
olgl ve Ozelliklere uydurulmalidir.

MADDE 3) OTURMA YERI ADEDI
Turing otomobillerde en az 4 kisilik yer olmalidir.
MADDE 4) AGIRLIK

4.1 Otomobiller motor hacimlerine gdére, minimum
agirliklar agisindan asagidaki listeye bagimlidirlar
(istisnalar igin Bkz. Md.4.2);

Rallilerde :

1000 cm”e kadar 720 kg

1001 cm>den 1150 cm>e kadar 790 kg
1151 cm>den 1400 cm”e kadar 840 kg
1401 cm>den 1600 cm>e kadar 920 kg
1601 cm>den 2000 cm”e kadar 1000 kg
2001 cm¥den 2500 cm”e kadar 1080 kg
2501 cm>den 3000 cm”e kadar 1150 kg
3001 cm®den 3500 cm”e kadar 1230 kg
3501 cm®den 4000 cm®'e kadar 1310 kg
4001 cm¥den 4500 cm”e kadar 1400 kg
4501 cm>den 5000 cm”e kadar 1500 kg
5001 cm®den 5500 cm”e kadar 1590 kg
5501 cm® ve lizeri 1680 kg

Diger yarismalarda :

1000 cm™e kadar 670 kg

1001 cm>den 1400 cm>e kadar 760 kg
1401 cm>den 1600 cm™e kadar 850 kg
1601 cm>den 2000 cm®e kadar 930 kg
2001 cm>den 2500 cm”e kadar 1030 kg
2501 cm>den 3000 cm”e kadar 1110 kg
3001 cm®den 3500 cm™e kadar 1200 kg
3501 cm®den 4000 cm®e kadar 1280 kg
4001 cm¥den 4500 cm”e kadar 1370 kg
4501 cm¥den 5000 cm”e kadar 1470 kg
5001 cm®den 5500 cm®e kadar 1560 kg
5501 cm® ve (izeri 1650 kg
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4.2

4.3

4.4

Rallilerde, dort tekerlekten cekisli otomobiller igin; ister
1600 ila 3000 cm® atmosferik motorlu, ister madde
5.1.8.3’'e uygun bilezikli turbo kompresérlii ve 3000
cm®e esit veya altinda bir hacme esdeger 6lglide olsun,
minimum agirlik 1230 kg olarak saptanmistir.

Bu, otomobillerin  sirticli, yardimci slriici ve
ekipmanlari olmadan va sadece bir yedek lastik ile
gergek agirigidir. Iki yedek lastik oldugunda tartidan
once biri aragtan ¢ikartiimalhdir.

Yarismanin hi¢ bir aninda bir otomobil, bu minimum
agirliktan daha hafif olamaz.

Agirlikta anlasmazlik durumunda suriict ile yardimci
sUrlicinin ekipmanlari gikarilacaktir. Buna kasklarda

dahildir, fakat kaskin icinde olmayan kulakliklar
otomobilde kalabilir.

Ralliler disinda, suphe halinde, teknik kontrol
komiserleri, agirlik kontroli igin tlketilebilir sivi

depolarini bosaltabilirler.
’Genel Hukimler Madde 252-2.2°de belirtilen sartlar
dahilinde safra kullanimi serbesttir.

Sadece rallilerde olmak Uzere, (Madde 4.3 sartlarinda)
otomobilin ekip (Surtcli+yardimci siricu+bunlarin tam
ekipmani) ile birlikte askari agirligi, aracin madde 4.1 de
belirtilen agirligr + 150 kg olacaktir.

Rallilerde ve 4 geker atmosferik 1600 ila 3000 cc
arasiveya madde 5.1.8.3. e goére kisitlayici ile
donatiimis ve esdeger hacmi 3000 cc veya daha az olan
otomobil-lerin askari agirligi, madde 4.3 de belirtilen
agirlik + ekip (Suriicu, yardimei siriict ve bunlarin tam
ekipmani) 1380 kg olacaktir. Ayrica madde 4.1, madde
4.2 ve madde 4.3 e riayet edilmelidir.

MADDE 5) iZiN VERILEN DEGISIKLIKLER VE iLAVELER

GENEL SARTLAR

Bu yo6netmeligin, Gzerinde degisiklik yapiimasini serbest
biraktigi pargalardan bagimsiz olarak, tahrik ve bunun
butin mekanik pargalari ile bu pargalarin normal
fonksiyonlarini  yapabilmeleri  igcin  gerekli  tim
aksesuarlar ~ (direksiyon, fren ve  slispansiyon
sistemlerinin tim pargalari harig) seri imalat safhalarinin
hepsini gecirmis olmalari sarti ile, finishing ve taglama
yoluyla tim ayarlama islemlerine tabi tutulabilirler, fakat
bagka bir parca ile degistirilemezler. Bagka bir anlatimla;
seri Uretim parganin menseinin tartismasiz
saptanabilmesi sarti ile, bu parga Uzerinde tesviye,
balans, ayar, kiigultme ve sekil degistirme yapilabilir.

Yukarida belirtilenlere ilave olarak kimyasal ve isil
islemler serbesttir. Bununla birlikte, yukarida tanimlanan
degisikliklere, homologasyon fisindeki agirhk ve
boyutlara sadik kalinmasi sartiyla izin verilir.

Somunlar ve civatalar: Otomobil Gizerindeki her somun,
civata, vida, bir dijer somun, civata veya vida ile
degistirilebilir ve her turli kilitteme sistemine sahip
olabilir. (rondela, kilitli somun gibi)

Malzeme ve parca ilavesi: Her turli malzeme ve parca
ilavesi, bu yonetmeligin bir maddesi tarafindan &zellikle
izin verilmedigi takdirde yapilamaz.

Cikartilmis malzeme tekrar kullanilamaz.
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Bir kaza sonrasi, gdvdenin sekli ve sase
geometrisinin tamiri, tamir icin gerekli malzemelerin
(macun, kaynak elektrodu gibi) ilavesi ile yapilabilir.
Diger asinmis ve hasarli pargalar, bu yonetmeligin
bir maddesi izin vermedikge, malzeme ilavesi veya
eklemesi ile tamir edilemez.

Motor

Silindir blogu - Silindir kapagi

Silindir blogu ve silindir kapagindaki kullaniimayan
deliklerin kapatilmasina izin verilir, fakat bu islemin
tek amaci deliklerin kapatiimasi olmahdir.

Motor hacmine goére belirlenen sinif limitlerinin
gecilmesine sebep olmamak kaydiyla, silindir ¢api
maksimum 0.6 mm’ye kadar buydiltilebilir.

Ayni sartlar altinda gémlek gegirilebilir ve gémlek
malzemesi degistirilebilir.

Gomleklerin igleri dairesel ve silindirlerle es eksenli
olmalidir. Gémleklerin 1slak veya kuru tip olduklari
belirgin olmaldir.

Silindir  blogu ve silindir kapag ylzeyleri
taslanabilir.

Rotarif motorlarda, emme agzi portlarinin ve
egzost cikisinin orijinal boyutlarinin  muhafaza
edilmesi sartiyla motor bloguna giden emme ve
egzost kanallarinin boylari serbesttir.

5.1.2 Sikistirma orani :

Sikigtirma orani degistirilebilir.
Turbosarjli  motorlarda sikistirma orani higbir
zaman 11.5:1 degerini gegemez.

Eger ara¢g daha yiksek bir sikistirma orani ile
homologe edildiyse, 11.5:1 degerine modifiye
edilmelidir.

5.1.3 Silindir kapak contasi:

Serbest

5.1.4 Pistonlar:

Piston segmanlari, piston pimleri, bunlarin emniyet
mekanizmalari ve pistonlar serbesttir.

5.1.5 Piston kollari, krank mili

Yukaridaki 'Genel Sartlar’ paragrafinda izin verilen
degisikliklerden baska, krank mili ve piston kollari
Uzerinde, seri Uretim pargalara uygulanan
islemlerden farkli, ilave mekanik islemlere izin
verilir.

5.1.6 Yataklar:

Marka ve malzemeleri serbesttir, ancak boyutlari
ve tipleri standart kalmalidir.

5.1.7 Volan

Orijinal volan hala taninabilir olmasi sartiyla,
yukaridaki ‘Genel Sartlar’ paragrafina uygun olarak
modifiye edilebilir.
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5.1.8 Yakit ve hava besleme

Grup A/B homologasyon figindeki sekil | ve Il'ye
uyulmalidir.
Gaz teli ve spiralinin stobu serbesttir.
Hava filtresi ve filtre kutusu serbesttir.
Atmosferik motorlarda hava odasi serbesttir ancak
motor bélimiinde kalmalidir.
Hava filtresi, filtre kutusu sokilebilir, motor boliminde
baska yere tasinabilir veya bir bagkasi ile degistirilebilir.
(Bkz. Sekil 255-1)

=
™

= =

255-1

Sadece rallide, motor kisminda bulunan bélme, bir veya
birka¢ tane hava filtresi montaji veya emme deligi agma
gerekgesiyle kesilebilir. Ancak bu kesme iglemi, sadece
montaj igin gereken noktalarla sinirlidir.

(bkz. Sekil 255-6)

filtre & air
air filter
trou dans la paroi

hole in the bulkhead

255-6

Ayrica kabin havalandirma agzi, motorun emis agzi ile
ayni yerde ise, yangin durumunda birbirinden tecrit
edilmelidir.

Hava filtresi ile karburatér(ler) veya hava 6lgiim cihazlari
(enjeksiyon) arasindaki hortum serbesttir.

Ayni sekilde; hava 6lgim cihazi ile emme manifoldu

veya supersarj cihazi arasindaki hortum serbesttir.
Hava girisine 1zgara takilabilir.
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Eger giren hava miktarinda artis saglamiyorsa
cevre  kirliligine  kargi  konulmus  pargalar
cikartilabilir.

Benzin pompalari serbesttir. Orijinal montaj
durumu hari¢, kabin icinde olamazlar. Orijinalde
kabin icinde iseler ¢ok iyi korunmus olmalidirlar.
Birim kapasitesi 0,5 litre olan benzin filtreleri yakit
besleme devresine ilave edilebilir.

Gaz kumandasi serbesttir.

Orijinal 1s1 degistiriciler (esanjor), intercooler’lar
veya ayni isi goren diger techizatlar muhafaza
edilmeli ve orijinal yerlerinde kalmaldirlar. Yani
bunlarin baglanti yerleri ve pozisyonlari orijinal
olarak kalmahdir.

Sipersarj cihazi, intercooler ve manifold arasindaki
borular (motor boliminde kalmak sartiyla)
serbesttir, ancak bunlarin tek fonksiyonu havayi
yonlendirmek ve gesitli pargalar birlestirmek
olmalidir.

Ayrica, turbosarji motorlarda, restriktor ve
gazkelebegi (veya kelebekleri) arasindaki hacim 20
litreyi gegmemelidir.

Hava-su intercooler’larinda, intercooler ve bunun
radyatoriini birlestiren borular serbesttir, ancak
bunlarin  tek fonksiyonu suyu yonlendirmek
olmalidir.

Intercooler Uzerine hertiirlli su piskirtme sistemi
yasaktir.

Emme manifoldu Uzerine vel/veya intercoolera
herturll su plskurtme sistemi yasaktir.

Rotatif motorlar ve 2 zamanli motorlarda; yanma
hucrelerindeki emme-egzost deliklerinin boyutlari
serbesttir.

’G tipi’ kompresorin kasnagi serbesttir.

Sadece Afrika rallileri igin; motor kaputunda, motor
icin hava saglamak amaci ile, maksimum 10 cm
¢apinda bir delik aciimasi ve bu delik icine
maksimum i¢ ¢apt 10 cm olan bir borunun
yerlestirilmesi mimkinddr (bkz. 255-13)

5.1.8.1

5.1.8.2

5.1.8.3
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Karblirator

Karburatorler; orijinal adetleri ve galisma prensiplerinin
korunmasi ve orijinal yerlerinde kalmalari sarti ile
serbesttir.

Ayrica, homologasyon formunda belirtilen kelebek g¢ap
ve adetlerine uyulmalidir.

Enjeksiyon

Orijinal sistem ve tipi, yeri, aracin homologasyon figinde
belirtildigi gibi (6rnegin K-Jetronik) kalmalidir.
Enjeksiyon sisteminin, motora giren yakit miktarini
ayarlayan elemanlari modifiye edilebilir, fakat kelebek
giris ¢api degistirilemez.

Hava 0lglim cihazi serbesttir.

Enjektorler; adetleri, pozisyonlari, montaj eksenleri ve
calisma prensipleri harig olmak Uizere serbesttir.

Bunlar besleyen yakit borulari serbesttir.

Elektronik tnite; daha fazla veri icermedikge serbesttir.
Yakit basing ayarlayicisi serbesttir.

Ralliler icin kisitlama

Silindir sayisi en ¢ok 6'dir. Motor hacmi asagidaki gibi
sinirlandiriimistir:

a) Atmosferik motolar

Her silindir igin 2 subap olmasi halinde maksimum 3
litre,

Her silindir icin 2'den fazla subap olmasi halinde
maksimum 2,5 litre. Iki geker, 1600 cm®den buyik
hacimli, Kit Varyanti (VK) ile homologe edilmis parcalar
kullanilan otomobillerde, emis Uzerinde, homologasyon
fislerinde belirtilen bilezik bulunmalidir.

b) Stpersarjli motorlar

Nominal silindir hacmi maksimum 2500 cm® ile
sinirlandiriimistir.

Sipersarj sistemi homologasyonu yapilmis motorunki
olmalidir.

Sipersarjli bitlin otomobillerde, kompresor gévdesine
tespit edilmis bir bilezik bulunmalidir.

Motorun beslenmesine gerekli butiin hava, asagidaki
hususlara uygun bu bilezikten gegmelidir.

Bilezidin i¢ ¢api azami 34 mm olup, bu ¢ap, pervane
kanatlarinin en ug¢ noktasindan 50 mm havanin akim
yonilne ters mesafede o6lglilen donis eksenine dik bir
dizlem Uzerinde bulunmali ve akim yéninde en az 3
mm boyunca devam etmelidir. (bakiniz sekil 254-4)
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D: 3mm

@
-

D.ext

trou pour bride ou bride/carter de compression

hole for restrictor/compressor housing

trou pour carter de compression ou carter/flasque
hole for compressor housing or housing/flange

trou pour carter central ou carter/flasque

hole for central housing or housing/flange

AUTRES POSSIBILITES
OTHER POSSIBILITES :

Sicaklik sartlari ne olursa olsun, bu gap Olglisiine
uyulmalidir.

Bilezigin, en dar yerinde, dis ¢api 40 mm’nin altinda
olmali ve her iki yonde 5 mm uzunlugunca bu gapi
muhafaza etmelidir.

Bilezigin montaji, bilezigin kompresdrden ayriimasi
icin kompresér goévdesinin veya bilezigin iki vidasinin
tamamen c¢ikartilmasi gerekecek sekilde turbosarj
Uzerine yapilmalidir. Sivri uglu vida ile montaja izin
verilmez.

Bilezigin montajinda, badlama amaciyla kompresor
gb6vdesinden malzeme ctkariimasina veya
eklenmesine izin verilir.

Baglanti civata baslari,mihirlenmeye izin verecek
sekilde delik olmalidir.

Bilezik, bir tek malzemeden yapilmis olmali ve ancak
montaj ile muahldrlenmesini  sadlamak amaciyla
delinmelidir. Bu tespit civatalarn bilezik (veya
bilezik/lkompresér govdesi baglantisi) , kompresor
govdesi (veya govde/flang baglantisi) ve tlrbin
govdesi (veya gbvde/flang baglantilar) arasinda
yapilabilmelidir (bkz. sekil 254-4).

Dizel motorlu araglarda, bilezik igten en ¢gok 37 mm ve
disaridan en ¢ok 43 mm olgulerinde ve yukaridaki
sartlara uygun olmalidir. (Bu g¢ap, 6nceden haber
verilmeksizin degistirilebilir).

Paralel iki kompresorll bir motor igin s6z konusu ise,
her kompresorin i¢ gapi en ¢ok 24,0 mm, dis ¢api en
¢cok 30 mm ve yukarida Dbelirtilen kosullarla
sinirlandiriimistir.

Rallilerde ve Avrupa Tirmanma Sampiyonalarinda
zorunlu olan bu bilezik, diger yarigsmalarda
yasaklanmamistir ve isteyen kullanabilir.

5.1.9 Kam mil(ler)i

Kam mili adedi ve kam mili yatak sayisi harig
serbesttir. Yataklara bur¢ gecgirmek serbesttir, ancak
genislikleri orijinalinden fazla olamaz. Kam agilari
(dereceleri) serbestti. Kam milinin tahriki igin
kullanilan zincir, kayis, makaralarin malzemesi, tipi ve
ebadi serbesttir.

Kam miline ait kasnak, digli malzemeleri serbesttir.
Kayis ve zincirlerin, yolu ve adetleri serbesttir.

Bu zincir ve kayiglara ait yataklar ve gergileri ile
muhafaza kapaklari serbesttir.

5.1.10 Subaplar

Subaplarin malzeme ve sekilleri ile sap uzunluklari
serbesttir. Subap ekseni agilari dahil olmak Uzere,
bunlarin karakteristik boyutlari (homologasyon figinde
belirtilen) muhafaza edilmelidir. Subaplarin agilma
yuksekligi serbesttir.
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Rotatif motorlarda silindir kafasi igin (motor i¢ tarafi),
sadece homologasyon formunda belirtilen boyutlara
uyulmalidir.

Gayt, tirnak vs. gibi malzemelerde (orijinalinde
bulunmasalar bile) herhangi bir sinirlama yoktur.
Yaylarin altina pul konabilir.

Subap yatagi malzemeleri serbesttir.

5.1.11 Piyano (Kiilbiitor) ve iticiler

Piyanolar sadece vyukaridaki ‘Genel Sartlar
bolimunin 5. maddesine gére modifiye edilebilirler.
Iticilerin gaplari ile bunlarin ve piyanolarin sekilleri
serbesttir. Fakat piyanolar orijinalleriyle degistirilebilir
olmalidir.

Bunlari ayarlamak icin sim kullanilabilir.

5.1.12 Ategleme

Endtuksiyon bobin(ler)i, meksefe, distribiitér, platin ve
bujiler serbesttir, fakat atesleme sistemi (akul, bobin
veya manyeto) ilgili model igin imalatginin
6ngoérduguniin aynisi olmalidir.

Elektronik atesleme sistemi, platinsiz bile olsa
takilabilir; ancak modifikasyonlari, bu iglem igin gerekli
ilavelerin yapilmasi ile sinirlandiriimis olan krank mili,
volan veya krank mili kasnagi harig, higbir mekanik
parcanin modifiye edilmemesi veya degistiriimemesi
gereklidir.

Ayni sartlar altinda, elektronik atesleme sistemi,
mekanik atesleme sistemi ile degistirilebilir. Buijilerin
sayis| degistirilemez, fakat bobin sayisi serbesttir.

5.1.13 Sogutma

Orijinal yerinde takili olmak sarti ile, radyatoér ve
baglantilari serbesttir. Radyatéri motora baglayan
borular serbesttir. Bir radyatér davlumbazi takilabilir.
Fan ve bunun tahrik sistemi serbestge degistirilebilir
veya devre digi birakilabilir. Her fonksiyon igin bir fan
ilave edilebilir.

Termostat igin hicbir tahdit yoktur.

Fan/tlrbin boyutlari, malzemesi ve adedi serbesttir.
Su toplama kabi takilmasina izin verilir. Radyator
kapagi kilitlenebilir.

Su enjeksiyon sistemleri devre disi birakilabilir, fakat
sOkilemez.

Genlesme kabi modifiye edilebilir veya orijinal olarak
mevcut degilse, bir tane takilabilir.

5.1.14 Yaglama

Kaporta Uzerinde degisiklik yapilmamasi sartiyla
radyator, yag/su esanjorl, borular, termostat, karter
ve filtreler kaportaya tadilat yapilmamasi sarti ile
serbesttir.

Pompa filtresi adedi serbesttir.

Pompanin tahrik orani ve i¢ pargalari serbesttir. Akis
hizi orijinaline goére arttirilabilir. Basing ayarlama
slibapinin yayi degistirilerek yag basinci arttirilabilir.

Pompanin pozisyonu ve gévdesi ve varsa kapadi ve
yag karteri orijinal olmaldir, ancak gdvdenin ici ve
varsa kapagi islenebilir.

Yag pompasi tahrik zincirine gerdirme takilabilir.

Motor blogu icinde, yag puskirtmek amaci ile, ilave
yaglama hatlari kullanilabilir. Bu hatlar motor bloguna
yapisal bir avantaj saglamayacaktir. Bu hatlara akis
kontrol stibabi ancak orijinalde varsa ve ancak ayni
adette takilabilir.

Bununla birlikte, kaporta disina yad radyatéru
takilmasi, sadece tekerlek gdbeginden gegen yatay
dizlemin altinda kalmasi, start gizgisinde iken,
yukaridan bakildiginda otomobilin genel hatlari disina
tasmamasi ve kaporta Uizerinde degisiklik
yapillmamasi sartiyla serbesttir.

Bu sekide bir yag radyatorinin takilmasi,
aerodinamik bir muhafaza ilave edilmesine izin
vermez.

Tum hava girislerinin tek fonksiyonu, sodutma igin
gerekli havanin igeri alinmasi olmali ve bunlarin higbir
aerodinamik etkileri olmamalidir.

Eger yaglama sisteminde acik tipte bir karter
havalandirmasi mevcut ise, bunun yagin toplama
kabina dogru akmasi saglanacak sekilde donatllm|§
olmasi gereklidir. Toplama kabinin hacmi; 2000 cm
veya altindaki motor hacimleri icin 2 litre, 2000 cm®
den fazla olan motor hacimleri igin 3 litre olmalidir. Bu
kap, ya 1sik geciren plastikten yapilmali veya seffaf bir
seridi olmahdir.

Motorun disina, sekil 255-3'e uygun bir havalyad
ayirici (maksimum kapasitesi 1 litre) monte edilebilir.

Récupérateur
— Catch tank

Séparateur
Separator

255-3

Yag toplama deposundan motora dogru, yagin sadece
yer ¢cekimi etkisi ile akmasi gereklidir.
Motor yaginin sogutulmasi igin bir fan takilabilir, fakat
bunun aerodinamik etkisi olmamaldir.

Yag gostergesi:

Yag gostergesi serbesttir, ancak her zaman
bulunmalidir ve ilave bir fonksiyonu olmamalidir.
Orijinal yeri degistirilebilir.

Yagq Filtresi :

Calisir durumda bir yag filtresi veya yag kartusu
kullanmak zorunludur ve tim yag bu filtrenin veya
kartusun iginden gegmelidir.

Filtre veya kartus serbesttir ve orijinal filtre veya
kartusla degistirilebilir.

5.1.15 Motor: Baglantilar Agi ve pozisyon

Motor boéliml icinde, motorun pozisyonunun ve
acisinin degistiriimemesi ve Madde 5.7.1 ve 5.Genel
Sartlara sadik kalinmasi sarti ile motor baglantilari
serbesttir (fakat adetleri serbest degildir). Tasiyici
pargalar motor ve kaportaya kaynak ile baglanabilir ve
bunlarin pozisyonlari serbesttir.

5.1.16 Egzost

Grup A/B homologasyon fisindeki sekil Il ve 1V'e
uyulmalidir.

Eger yaris normal trafikte yapiliyorsa; yarisin yapildigi
Ulke(ler)de izin verilen maksimum glriltl seviyesinin




asllmamasi sartiyla, egzost manifoldunun gikisindan
sonra egzost sistemi serbesttir.

Egzost sistemi ¢ikis borulari, otomobilin kenarlari
icinde kalmalidir. (bkz. Genel Hikimler Md. 252-3.6)
WRC otomobillerde egzostun etrafina fazla 1siyi
Onleyecek ve otomobilin sogutma alanlarina dogru
yonlendirecek etkin bir 1s1 kalkani yerlestiriimelidir.

Turbo motorlu otomobillerde, egzost sistemi sadece
turbodan sonra modifiye edilebilir.

Rotatif motorlarda; egzost manifoldu giris deliklerinin
orijinal boyutlarinin  muhafaza edilmesi sarti ile,
manifold kanalinin boyutlari serbesttir.

Tek fonksiyonlari sicakliga karsi koruma olmasi sarti
ile egzost manifoldu, turbo ve egzost tertibati tizerine
1s1 kalkanlari konabilir.

Atmosferik motorlar:
Gaz akigl elektronik veya mekanik higbir tertibat
yardimiyla degistirilemez.

Sipersarjli motorlar:

Egzost gazi akisi sadece “Waste-gate” in galismasi
ve/veya egzost manifolduna taze hava puskurtilmesi
ile degistirilebilir.

5.1.17 Motorun disinda yer alan yardimci teskilatlara
hareket veren kasnak, kayis ve zincirler:
Bunlarin malzemeleri, tipleri ve boyutlari serbesttir.
Kayis ve zincirlerin yollari ve adetleri serbesttir.

5.1.18 Contalar
Serbesttir.

5.1.19 Motor yaylari
Yaylar ile ilgili herhangi bir sinirlama yoktur, fakat
bunlarin galisma prensipleri standart kalmaldir.

5.1.20 Mars motoru
Bulunmalidir, fakat markasi ve tipi serbesttir.

5.1.21 Siipersarj (asirn besleme) basinci

Bu basing mad. 5.1.19 ve mad. 5. ‘Genel Sartlar
dahilinde modifiye edilebilir. Orijinalinde olmasa bile,
muhafaza ve waste-gate (tahliye gikisi) arasindaki
baglanti ayarlanabilir hale getirilebilir. Orijinal waste-
gate (tahliye cikisi) galisma sistemi modifiye edilebilir
ve ayarlanabilir hale getirilebilir, fakat bu sistem
muhafaza edilmelidir.

Mekanik bir sistem, mekanik olarak, elektrikli sistem
elektrikli olarak kalmalidir, vs.

5.1.22 Kilitli vida
Sadece motorun Uzerine bir kapak sabitlemek igin
veya silindir kafasinda bir kilitli vida kullanilabilir.

5.2 Transmisyon (Aktarma)

5.2.1 Debriyaj
Debriyaj serbesttir; fakat homologasyonu yapilmis
olan muhafaza ve kumanda sekli ayni kalmalidir.
Debriyaj hidroligi deposu kokpitin icine yerlestirilebilir.
Bu durumda guvenli bir sekilde baglanmali sizdirmaz
ve aleve dayanikli bir kapakla korunmalidir.

5.2.2 Vites kutusu
Konvertorlu vites kutularinin kullanimi yasaktir.
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Madde 5.1.14°e uygun olarak, ilave yaglama ve
sogutma sistemlerine (sirkiilasyon pompasi, radyator
ve altina yerlestiriimis hava girigleri) izin verilir, fakat
orijinal yadlama prensibi korunmaldir. Bununla
birlikte, bir yag pompasi ile beraber homologasyonu
yapilan ilave bir sanziman bu pompa olmadan
kullanilabilir. Aerodinamik etkisi olmamasi sartiyla,
vites kutusu yaginin sogutulmasi igin bir fan takilabilir.

Disli kutusunun igi serbesttir.

Vites kutusu oranlari Grup A da homologe edilmelidir.
Disli kutusu baglantilari serbesttir. Ancak adetleri
serbest degildir.

Homologasyon formunda verilen bilgilere sadik
kalinmasi sarti ile, bu formda belirtilen ilave disli
kutusunun diglileri degistirilebilir..

Asagidakiler kullanilabilir:

50mm_max

e seri Uretim vites kutusu govdesi, seri Uretim digli
oranlari veya ilave digli oranlari setlerinden birisi.

e ilave govdelerden biri, sadece ilave oranlarin bir seti
ile.

5.2.3 Son digli ve diferansiyel
‘GENEL  KURALLAR’  paragrafinda  6ngoérilen
hususlara uymak ve orijinal kutunun igine sigabilmesi
sarti ile kilith (simirh kaydirmalh) bir diferansiyel
montajina miisaade edilir.

Orijinal diferansiyel de kilitli diferansiyel olabilir.
Diferansiyelin (Arka aksin) orijial yaglama prensibi
ayni kalmahdir. Bununla beraber, madde 5.1.14’deki
sartlarla, bir yaglama ve sogutma tertibati ilave
edilebilir (sirkiilasyon pompasi, otomobilin altinda yer
alan radyator ve hava kanallari).

Bir yad sogutucu velveya yag pompasi her iki
diferansiyele de takilabilir (orijinal kasayr bozmadan)
ancak sivi ve ates gegirmez bir koruyucu ile arag
icindekilerden ayriimahdir.

Diferansiyel baglantilar serbesttir.
Aktif tip diferansiyel kullanimi, yani diferansiyel
ayarlarina dogrudan etki yapan sistem, iki tekerlekten
cekisli tim otomobillerde yasaktir.
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Dort ceker araglarda 6n ve arka diferansiyel ve
kendinden kilitteme sistemi su noktalara uygun
olmalidir:

e Sadece tamamen mekanik sisteme izin veilir.

e Diferansiyel planet veya epicyclic tek kademe
olmalidir.

e Kendinden kilitteme sistemi plaka ve ramplardan
olugmalidir.

e On veya arka diferansiyelin higbir parametresi arag
duruyorken ve bir alet yardimi olmaksizin
degistirilemez.

e WRC araclar igin, sadece homologe edilen 6n ve
arka diferansiyel kullanilabilir.

5.2.4 WRC otomobillerdeki hidrolik sistemlerin asagidaki

kriterlere uymasi gerekir:

e Motor durduruldugunda hidrolik sistemlerdeki
basincin derhal sifir a dligmesi gerekir.

e Borulardaki nominal basing hi¢ bir zaman 150 bar’i
asmamalidir.

5.2.5 Transmisyon saftlari

5.3

5.3.1

Titanyum enine saftlarin kullanimi yasaktir.
Titanyum boyuna saftlarin kullanimi yasaktir.

Siispansiyon

Sispansiyonun porya ve kasaya (veya saseye)
baglandigi noktalarin donel eksenlerinin  konumu
degistirilemez.

Yagl-havali suspansiyonlarda, kirelere baglanan
borular ve valfler serbesttir.

Otomobilin uzunlamasina ekseninin her iki tarafinda
ayni aksa ait suspansiyonun gdévde veya saseye
baglanti noktalarina kapanma veya acilmaya karsi
takviye cubuklari takilabilir.

Eger cubuk; rollbar ile homologasyonu yapilmig
capraz bir yapi degil, ya da MacPherson siispansiyon
veya benzerine baglanmis Ustteki gubuklardan biri
degil ise, bir slispansiyon baglanti noktasi ve gubugun
baglanti noktasi arasindaki mesafe 100 mm’den fazla
olamaz. Ikinci durumda, gubugun baglanti noktasi ve
Ust mafsal arasindaki maksimum mesafe 150 mm dir.
(sekil 255-2 ve 255-4). Bu hususlarin disinda bu
cubugun govde veya mekanik pargalar Uzerine
baglantisi olamaz.
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suspension

255-4

5.3.2 Yiruyen aksamin ve baglanti noktalarinin malzeme

eklenerek mukavemetinin arttirilmasi serbesttir. Ancak
iki ayr parganin birlestirilerek bir pargca haline
getirilmesi yasaktir.

5.3.3 Viraj demiri

Imalatgi tarafindan homologasyonu yaptirilan viraj
demirleri, sasedeki baglanti yerleri ayni kalmak sarti
ile soklebilir, veya yenisi ile degistirilebilir. Bu baglanti
noktalari, takviye barlarinin monte edilmesi igin
kullanilabilir.

e Sadece mekanik olarak galisan viraj demirlerine izin
verilmigtir.

e \iraj demiri ayari sadece dogrudan suricu
tarafindan disaridan bir gi¢ almayan mekanik bir
sistemle yapilabilir.

o Amortisorler arasinda herhangibir baglanti yasaktir.
e On ve arka viraj demirleri arasinda herhangibir
baglanti yasaktir.

e Titanyum alagimli viraj demirleri yasaktir.

5.3.4 Mafsallarin malzemesi orijinalinden farkli olabilir.

Govde iskeleti veya sase Uzerindeki siispansiyon
baglanti noktalar séyle degistirilebilirler:

e 'Uniball’ mafsal kullanilarak. Orijinal kol kesilir ve
’Uniball’ igin yeni bir yatak kaynaklanabilir. Uniball
tarafinda takviye lamalari kullanilacaktir.

e Daha blyik gapta bir vida kullanilarak modifiye
edilebilir.

e Malzeme ilavesi ile baglanti noktalari takviye
edilerek, 100 mm kuralina uygun olarak modifiye
edilebilir.

Mafsal merkezinin pozisyonu degistirilemez (bkz. Sekil
255-5)
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5 Yay boyutlar serbesttir fakat tipi ve malzemesi
(malzeme demir esash olmalidir, érnegin %80 demir
icermelidir) serbest degildir. Malzeme ilavesi dahil,
yay yataklari ayarlanabilir hale getirilebilir.

Binme yuksekligi sadece arag duruyorken ve bir alet
kullanilarak yapilabilmelidir.

6 Amortisorler
Markasi serbest olup, adedi, tipi (teleskopik, kollu,
vs.), calisma sistemi (hidrolik, strtinme, karisik, vs.)
ve baglantilari degistirilemez. Calisma prensipleri
acisindan, gazli amortisorler, hidrolik amortisérler
olarak kabul edilecektir.
Amortisorlerin  ¢alisma prensipleri sOyle kontrol
edilecektir :
Helezonlar veya torsiyonlar sokuldikten sonra,
otomobil, dayamalara kadar 5 dakikadan daha kisa
bir siirede inmelidir.

Soéniumleme prensipleri bakimindan gazli amortisorler
hidrolik amortisér olarak addedilirler.

Eger, MacPherson siispansiyon veya ayni prensip ile
calisan baska bir slspansiyonun soénimleme
elemanini degistirmek icin, tim MacPherson tasiyici
boru pargasinin degistiriimesi gerekiyorsa;
sOniimleme elemani ve yay tablasi haric, yeni parga
mekanik olarak orijinali ile es deger olmalidir.

Amortisorler ayri akigkan depolu tipse ve bunlar kabin
icinde veya kabinden ayriimamis olan bagaj
béliminde ise, saglam sekilde tespit edilmis ve bir
koruyucu i¢ine alinmig olmalidir.

Bir acihm sinirlayici takilabilir. Tekerlek basina bir
sinirlayici takilabilir. Bunun yegane islevi, amortisor
acllma konumundayken tekerlegin agilma mesafesini
sinirlamak olmalidir.

Silspansiyon parcalarina dogrudan ya da dolaylh
olarak etki eden giic devresini aktive eden servo
sistemi kullaniimasi yasaktir.

Amortisorlerin set edilmesi igin elektronik olarak
ayarlanmasini saglayan sistem serbesttir.
Amortisorler igin herhangibir elektronik kontrol sistemi
yasaktir.

7 Poryalar
Titanyum poryalar yasaktir.

Tekerlekler ve lastikler

Komple tekerlekler, orijinal kaporta igine sigabilmeleri
sarti ile serbesttir. Yani dikey olarak &lcimleme
yapildiginda, gobek merkezinin Ustinde kalan
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tekerlegin Ust kisminin kaporta tarafindan ortiilmesi
gereklidir.

Civata ile yapilan tekerlek baglantilari, saplama ve
somun baglantilar ile serbestge degistirilebilir.

Sadece rallilerde, jant en az 4 civata veya saplama ile
baglanmalidir.

Motosiklet lastiklerinin kullaniimasi yasaktir.

Jant-lastik grubunun genisligi, motor hacmine gore,
hicbir sekilde agagidaki limitleri agsamaz:

Rallilerde:

1000 cm>’e kadar 7
1000 cm®’den 1150 cm>e kadar 7"
1150 cm>’den 1400 cm®e kadar 8"
1400 cm®’den 1600 cm™e kadar 8"
1600 cm>'den 2000 cm”e kadar 9"
2000 cm®'den 2500 cm”e kadar 9"
2500 cm®’den 3000 cm”e kadar 9"
3000 cm®’den 3500 cm”e kadar 9"
3500 cm®’den 4000 cm”e kadar 9"
4000 cm®'den 4500 cm”e kadar 9"
4500 cm>’den 5000 cm”e kadar 9"
5000 cm®’den 5500 cm®e kadar 9"
5500 cm® ve lizeri 9"
Diger yarismalarda :

1000 cm™e kadar 7
1000 cm®’den 1150 cm™e kadar 7
1150 cm>'den 1400 cm®e kadar 8"
1400 cm®’den 1600 cm™e kadar 8"
1600 cm>’den 2000 cm”e kadar 9"
2000 cm®’den 2500 cm”e kadar 9"
2500 cm®’den 3000 cm”e kadar 9"
3000 cm®’den 3500 cm”e kadar 10"
3500 cm®’den 4000 cm”e kadar 10"
4000 cm®'den 4500 cm”e kadar 11"
4500 cm®’den 5000 cm®e kadar 11"
5000 cm® ve tizeri 12"

World Rally Carlar ve Kit Carlar igin jant capi
serbesttir ama 18” i gegemez.

Digerleri igin jant capi orijinal boyutlara gére 2 in¢
kadar arttirilabilir veya azaltilabilir ancak jant capi 18” i
gegemez.

Ayrica, tim otomobiller igin, sadece toprak yarislarda
tekerlek olguleri s6yle sinirlandiriimigtir:

e Jantin genisligi 6” e esit veya daha az ise azami
capi 16” ile sinirhdir.

e Jantin genisligi 6” ten fazla ise azami capi 15” ile
sinirhidir.

Rallilerde komple tekerlegin maksimum ¢api 650 mm
olacaktir. Civili lastikler kullaniimasi halinde givi boylari
harictir. Tekerleklerin ayni capta olmalar gerekli
degildir.

Sadece rallilerde:

Capi 18"den kiigik jantlarin dévme magnezyum
olmasi yasaktir.

8 x 18" jantlarin dévme magnezyum olmasi ve 7,8 kg’
dan az olmasi yasaktir.

Ralliler harig, eder tekerlek, merkezden tek somun ile
baglanmis ise, yaris boyunca somun (izerinde emniyet
yay! bulunmali ve bu her tekerlek degisiminden sonra
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5.5

5.5.

-

yenilenmelidir. Bu yaylar fosforlu kirmiziya (Dayglo)
boyanmis olmalidirlar. Daima yedek yaylarin mevcut
olmasi gereklidir.

Fren sistemi

Fren sistemi sunlari saglamak sartiyla serbesttir :

e En az ki badimsiz hattt tek pedalla
calistirabilmelidir.

(Fren pedali ve kaliperler arasinda, mekanik gicu
balans cihazi herhangi bir baglanti olmayacak sekilde
ayrilabilmelidir.

e Fren merkezi ve kaliper arasinda herhangi bir cihaz
veya “sistem” bulunmamalidir.

Data logging sensorleri, arka fren lambalarinin kontak
svicleri veya ©6n ve arka mekanik limitorler ve
dogrudan surlici tarafindan calistirilan elfreni
sistem” olarak disinilmez.

Fren balatalan
Boyutlari degismemek sartiyla malzeme ve baglanti
metodlari (pergin veya yapistirma) serbesttir.

5.5.2 Servo frenler, fren giicii ayarlayicilar, kilitlenmeyi

onleyen tertibatlar

Servo frenler devre disgi birakilabilir ve sokulebilirler.
Fren glcu ayarlayicilari ve blokaj 6nleyen tertibatlar
devre disI birakilabilir fakat sokilemezler. Ayarlayici
sistemler serbesttir. Fren giici ayarlayicilari orijinal
olarak bulunduklari yerden (kokpit [pilot kabini], motor
bolimu, dis kisim gibi) baska yere tasinamazlar.

5.5.3 Frenlerin sogutulmasi

Koruyucu saclar uzerinde degisiklik yapilabilir veya
soOkulebilirler, fakat malzeme ilavesi yapilamaz.

Her tekerlegin fren sistemine hava taglyan sadece bir
adet esnek boruya izin verilir, fakat bunun i¢ kesitinin
10 cm gapinda bir daire igine sigmasi gereklidir. Hava
borulari, yukaridan bakildiginda otomobil
kenarlarindan disari tasmamalidir.

Bu borular gift olabilir ancak bu durumda her borunun
ic kesitinin 7 cm gapinda bir daire igine sigmasi
gereklidir.

5.5.4 Fren diskleri

5.5.5

5.5.6

5.5.7
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Izin verilen tek iglem rektifiyedir.
Disklere velveya tekerleklerde
siyiracak bir tertibat takilabilir.

biriken  camuru

Sadece kapali parkurda yapilan yarislarda (pist,
tirmanma, slalom) el freni devre disi birakilabilir.

Hidrolik borulan
Bunlar, ucak standartlarina uygun borular ile
degistirilebilir.

Fren hidroligi deposu kokpit igine yerlestirilebilir. Bu
durumda guvenli bir sekilde baglanmali sizdirmaz ve
aleve dayanikli bir kapakla korunmalidir.

Fren kaliperleri

Sadece Grup A da homologe fren kaliperleri
kullanilabilir.
Her tekerlekte bir kaliper olabilir. Her kaliper

pistonunun sekli dairesel olmalidir.

5.5.8 Ana merkez

Ana merkez homologe edilmelidir.

5.6 Direksiyon sistemi

Glic takviyeli direksiyon devre disi birakilabilir, ancak
sokllemez.

5.6.1 iki tekerlekten fazlasinin tekrar ayarlanmasina imkan

veren direksiyon sistemleri yasaktir.

5.6.2 Glg takviyeli direksiyon sistemleri elektronik olarak

5.7

5.7.

=

kontrol edilemez.

Hig bir benzer sistemin vazifesi sadece otomobili idare
etmek igin gereken fiziksel glicu azaltmaktan baska bir
sey olamaz.

Eger seri Uretilen arag elektronik kontrollt bir takviyeli
direksiyon sistemine sahipse:

e Sistem kalabilir ancak sistemin higbir pargasi
modifiye  edilemez.  Kontrol  Unitesi  yeniden
programlanabilir.

e Homologe edilmis ancak elektronik olarak kontrol
edilmeyen yeni bir tip glic takviyeli direksiyon sistemi
kullanilabilir.

Kaporta-Sase

Hafifletme ve takviyeler

Kullanilan malzemenin orijinal sekle tam uymasi ve
bununla temas etmesi sarti ile askidaki sase ve
kaporta pargalarinin mukavemetinin arttiriimasina izin
verilir.

Kalinliklari ne olursa olsun, bu maddeye gore,
kompozit malzemeler ile sekil 255-8’e uygun takviye
yapilmasina izin verilir.

ﬂ

255-8

Otomobil tabani altindan, motor ile bagaj béliminden
ve camurluk iclerinden ses izolasyon malzemeleri
soOkulebilir. Sase/kaporta Uzerindeki kullaniimayan
baglanti uglan (yedek lastikler gibi), baska bir yere
tasinamayan veya sokilemeyen mekanik parcalar igin
kullaniimiyorsalar sokulebilirler.



Siricu kabinindeki, motor ve bagaj bolimuindeki ve
camurluk iglerindeki delikler kapatilabilir. Delikler sac
veya plastik malzeme kullanilarak kapatilabilir.
Kaynak yapilabilir, yapistirilabilir veya perginlenebilir.
Kaporta Uzerindeki diger delikler sadece yapiskan
bant kullanilarak kapatilabilir.

5.7.2 Otomobilin digi

5.7.2.1 Tamponlar
Boynuzlar sokdlebilir.

5.7.2.2 Tekerlek kapaticilari ve Jant kapaklari
Tekerlek kapaticilari  sokulebilir.  Jant
sOkulmelidir.

kapaklari

5.7.2.3 On cam silecekleri
On cam igin en az bir adet silecek bulunmasi gerekli
olup, bunun motoru, pozisyonu, silecek suipurgeleri ve
mekanizmas!  serbesttir. Far yikama tertibati
sOkulebilir. Cam ylkama deposunun kapasitesi
serbesttir ve depo 252.7.3’e uygun olarak pilot kabini
icine, bagaja veya motor bolimiine alinabilir.

5.7.2.4 Dis dekoratif citalar sokilebilir. Kaportanin dis
hatlarini takip eden ve yiksekligi 25 mm den az olan
her tiirli parga dekoratif gita olarak kabul edilir.

5.7.2.5 Kriko yerleri takviye edilebilir, yerleri degistirilebilir
ve sayilari arttirilabilir.

5.7.2.6 Otomobilin aerodinamigi Uzerinde higbir etkisi
olmamasi ve tek amacinin far camini korumak olmasi
sartiyla far kapaklari takilabilir.

5.7.2.7 Her llkenin degisik kurallari géz 6nine alinarak,
trafik plakalarinin yerleri ve tipleri serbestge segilebilir.

5.2.7.8 Trafik plakasi baglantilari sokulebilir, fakat bunlarin
aydinlatma sistemlerininki sokllemez.

5.7.2.9 Otomobilin aerodinamik ozelliklerini arttirmamasi
sarti ile 6n cam ve yan camlara ilave tutucu
baglantilar takilabilir. Sadece seri Uretim 6n camlar
veya VO olarak homologe edimis ©n camlar,
agirliklan 9.2 kg dan fazla olmak sarti ile
kullanilabilirler.

5.7.2.10 Sadece rallilerde, alt kaplamalarin takiimasina
izin verilir. Ancak bu kaplamalarin yerden yukseklik
Olglsltine uymalari, sokilebilir olmalari, 6zellikle ve
sadece; motor, radyatdr, suspansiyon, vites kutusu,
depo, transmisyon sistemi, egzost sistemi ve yangin
sOndurlict tiplerini  korumak igin dizayn edilmis
olmalari gereklidir.
Alt kaplama sadece 06n tekerlek ekseni hizasinin
6nilinde 6n tamponun altinin tim genigligine ulagabilir.

Bu kaplamalar ya aliminyum alasim ya da celik
olmalidir ve kalinligr aliminyum igi 4 mm ve celik igin
2 mm olmalidir.

Ust tarafini  metal pargalarla veya
malzemeyle takviye etmek miumkuindir.

kompozit

5.7.2.11 Tekerlek béliminde c¢ikinti olusturmalar halinde,
camurluklarin;  sac  kenarlari  ezilebilir, plastik
kenarlari, tamponlarinki dahil kesilebilir. Camurluk i¢
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kismindan plastik ses izolasyon pargalar sokilebilir.
Bu plastik parcalar ayni sekle sahip aliminyum
parcalar ile degistirilebilir. Gamurluklarin igine,
aliminyum pargalar yerine koruyucu plastik pargalar
takilmasi muimkindir.  Kaynakl  olan  gamurluk
baglantilari civata/somunlu sekle donUsturilebilir.

5.7.2.12 Sokilebilir pnématik krikolara izin verilir, fakat
basingh hava tlpleri otomobilde bulunamaz (sadece
pistlerde).

5.7.2.13 ’Etekler’ yasaktir. Otomobilin askidaki boélimu ile
zemin arasindaki acikhgr tamamen veya kismen
kapatmak igin dizayn edilmis ve homologasyonu
yapllmamis her turli techizat ve konstriiksiyon
kesinlikle yasaktir. Madde 255.5.7.2.10’da izin verilen
hicbir kaplama, otomobilin aerodinamik yapisi
Gzerinde rol oynayamaz.

5.7.2.14 Kap! menteseleri tadil edilemez. On kaput, bagaj
kapagi, arka kapak (hb kasa) menteseleri ve/veya
mafsallari serbesttir ; fakat yerlerinin degistiriimesi,
ilave edilmesi ve islevlerinin degistiriimesi mimkin
degildir.

5.7.3 Kokpit (Pilot kabini)

5.7.3.1 Koltuklar:
On koltuklar geriye alinabilirler, ancak orijinal arka
koltuklarin 6n kisimlarinin 6ninden gegen dikey
¢izginin gerisine gegilemez.
On koltukla ilgili sinir baglik yoksa sirt dayama
kisminin Ust kismi, eder koltuga bagh baslhk varsa
$6forlin omuzunun en geri noktasidir.
Yolcu koltugu ve arka koltuklar sékulebilir.

5.7.3.2 Eger yakit deposu bagaj bélimune monte edilmis ve
arka koltuklar sokilmuis ise, pilot kabininin yakit
deposundan yanmaz ve sivi gegirmez bir bdlme ile
ayrilmasi gereklidir. Cift hacimli otomobillerde, pilot
kabini ve depo bélimu arasinda seffaf, alev almaz ve
yapisal olmayan bir ayirici perde kullaniimasi
mimkunddr.

01.01.1998 tarihinden itibaren homologe edilmis,
deposu bagaj boluminde bulunan iki hacimli
otomobillerde, depoyu ve dolum agzini igine alan, alev
ve siIvi gegirmez bir kasa kullaniimasi zorunludur.

01.01.1998 tarihinden itibaren homologe edilmis,
deposu bagaj boéliminde bulunan G¢ hacimli
otomobillerde, kabin ile depoyu alev ve sivilari
gecirmeyen bir bélme ayirmalidir.

Bununla birlikte, bu sizdirmaz bolmenin iki hacimli
otomobillerdeki  gibi sizdirmaz  bir kasa ile
degistiriimesi tavsiye edilir.

5.7.3.3 Torpido
Torpidonun altinda yer alan ve bunun bir pargasi
olmayan déseme pargalari sokulebilir. Orta konsolun
Isitma tertibati ve gdstergeleri igermeyen boliminin
sokillmesine izin verilir (sekil 255-7’ te gore).
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5.7.3.

4 Kapilar-yan dogemeler

Kapilarin seklini degistirmemesi sartiyla, kapilardan
ses izolasyon malzemelerinin sékulmesine izin verilir.
2 kapih otomobillerde, arka yan camlarin altinda kalan
dosemeler de sokilebilir, fakat yerlerine yanmaz
kompozit malzemeden paneller konulmalidir.

a) Bir kapinin désemesi ve yan koruyucu bari yanmaz
kompozit malzemeden bir panel koymak igin
sokilebilir. Bu panelin sekil 255-14’e uygun olmasi
gerekir.

3 plis de carbone 280g
3 ply carbon 280g

3 plis de carbone 280g
3 ply carbon 280g

|
/ <

Aluminium en nid d'abeille
Aluminium honeycomb
Carbone 4/4 double 280gms E620

Carbon 4/4 twin 280gms E620

Aluminium en nid d'abeille 23mm 1/8" cel4.5 ou 6.35
Aluminium honeycomb 23mm 1/8" cel4.5 or 6.35

255-14

5.7.3.

5.7.3.

5.7.3.

5.7.3.

5.7.3.
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b)  Egder kapilarin igindeki yan koruma barlar
cikartimamis ise, kapi panelleri en az 0.5 mm
kalinhginda metal levhadan, 1 mm kalinhginda karbon
elyafindan veya 2 mm kalinliginda kati ve parlayici-
patlayici olmayan bir maddeden yapilabilir.

Bu panelin en az yiksekligi, kapinin alti ile traversi
hizasini kapsamalidir.

Elektrikli cam mekanizmasi, mekanik tipe
doénusturulebilir.

4 veya 5 kapili araglarda arka cam mekanizmalari
arka camlar kapali olarak kilitleyecek bir mekanizma
ile degistirilebilir.

5 Taban
Halilar serbest olup, sokulebilirler.

6 Diger ses izolasyon malzemeleri ve dogeme
(Kapilar) 5.7.3.4 ve (Torpido) 5.7.3.3 maddelerinde
belirtilenler harig, diger malzemeler sékulebilir.

7 Isitma sistemi
Orijinal kalorifer sokdlebilir, ancak elektrikli bir bugu
giderici sistem veya benzeri takilmalidir.

8 Klima tertibat
llave edilebilir veya sokilebilir, fakat 1sinma
saglanmalidir.

9 Direksiyon simidi

Serbesttir.

Hirsizliga karsi olan sistem sokulebilir.

Cabuk s6kme mekanizmasi direksiyon mili ile es
aksli, anodizasyon ile veya bagka saglam bir sekilde
sarlya boyanmis direksiyon kolonunun (zerinde ve
direksiyonun gerisinde yer alan bir flansa sahip
olmalidir.

Soékme, bu flangi direksiyon mili ekseninde ¢cekmek ile
olmalidir.

5.7.3.10 Bir emniyet kafesi monte edilebilir (bkz. Madde
253.8)

5.7.3.11 Iki hacimli otomobillerde sékiilebilir arka sapkalik
cikartilabilir.

5.7.3.12 Hava borulari
Bunlardan sadece pilot kabininin havalandiriimasi
amaci olanlar pilot kabini iginden gegebilirler.

5.7.4 ilave aksesuarlar

Otomobilin hareketleri Uzerinde etkisi olmayan tim
aksesuarlar serbesttir; 6rnegin otomobilin i¢ konforunu
veya estetigini arttiran ekipmanlar (aydinlatma, i1sitma,
radyo gibi). Bu aksesuarlar higbir sekilde motor
glicunu arttiramazlar veya direksiyon, transmisyon ve
fren sistemleri ile yol tutus tizerinde dolayl yoldan dahi
olsa etkili olamazlar.

Bitlin kumandalar, imalatginin 6ngoérdigu islevleri
muhafaza etmelidirler. Bunlar daha kolay kullanilabilir
veya ulasilabilir hale getirilebilirler; érnegin uzun el
freni kolu, fren pedali Gzerine ilave bir plaka gibi.

Asagidakilere izin verilir:

1) Homologe otomobilin orijinal camlar tadil edilebilir,
ancak FIA tarafindan homologe olmal ve bir
homologasyon fisi bulunmalidir.

2) Gostergeler, kadranlar, vs takilabilir veya
degistirilebilir ve bunlarin degisik fonksiyonlari olabilir.
Bu tir tertibatlarin higbir risk yaratmamasi gerekir.
Bununla birlikte, eger yarisin ek yodnetmelikleri
engelliyorsa, kilometre saati sokiilemez.

3) Korna degistirilebilir ve/veya yolcunun erisebilecegi
yere ilave bir korna takilabilir. Trafige kapali yollarda,
korna zorunlu degildir.

4) llave aksesuarlar varsa, elektrik devre kesicileri;
kullanim, pozisyon ve adetsel olarak serbestge
degistirilebilir.

5) El freninin kilit sisteminde, birakildiginda aninda
serbest kalabilmesi igin degisiklikler yapilabilir.(’Fly-off’
el freni).

6) Yedek lastik(ler) zorunlu degildir. Bununla birlikte,
eger mevcutsa, sikica baglanmali ve arag igindeki
sofor ve (eder varsa) 6n yolcu igin ayrilan yere monte
edilmemelidir. Bu montajdan dolayi kaportanin disg
géraniminde degisiklik yapiimamalidir.

7) Orijinal panellerin lGzerine uymasi sart ile torpidoya
ilave bélmeler ve kapilara ilave cepler yapilabilir.

8) Yolcular yangindan korumak igin mevcut béimeler
Gzerine izolasyon malzemesi kaplanabilir.

9) Vites kolu kumanda mafsallari degistirilebilir.

5.8 Elektrik sistemi

5.8.1 Atesleme sisteminin giris voltaji dahil, elektrik
sisteminin nominal voltaji degistirilmemelidir.

5.8.2 Elektrik sistemine roleler ve sigortalarin ilave
edilmesine, elektrik kablolarinin uzatiimasina veya
bunlara ek yapilmasina izin verilir. Elektrik kablolari ve
bunlarin kiliflari serbesttir.

5.8.3 Akii
Aklniln (akilerin) markasi ve kapasitesi serbesttir.
Tdm akuler guvenli bir sekilde baglanmali ve kisa
devre veya sivi sizintilarini 6nleyecek sekilde ortulmis



olmalidir. Uretici tarafindan belirlenen akii sayisina
sadik kalinmalidir.

Eger akunun orijinal yeri degistirilirse, goévdeye
baglanti, tabana civata ve somunlarla, izolasyon
muhafazasi ile birlikte metal bir altlik ve iki metal
kelepge kullanilarak yapilmalidir.

Bu kelepgelerin baglanmasi igin en az 10 mm ¢apinda
civatalar kullaniimali ve her civatanin altinda en az 3
mm kalinliginda ve en az 20 cm? ylzey alani olan
kaporta sacinin altinda yer alan bir kontrplak
bulunmasi gereklidir.

Islak akilerin bagimsiz olarak baglanmig, sivi
gecirmez plastik bir kutu ile ortilmesi gereklidir.
Konulacagi yer serbesttir; ancak pilot kabini icerisine
yerlestirilirse  sadece ©6n  koltuklarin  arkasina
konulabilir. Bu durumda akiu eger islak akl ise
koruyucu kutu tizerinde, ¢ikisi pilot kabini disinda olan
bir hava deligi bulunmalidir (bkz. Sekil 255-10 ve 255-
11).

Kokpitte bulunan aki kuru tip ise, elektriksel olarak
koruma saglayan bir kutu igine alinmalidir.
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5.8.4 Alternator, voltaj regiilatorii ve alternator-mars
Serbesttir. Fakat jeneratoriin tahrik sistemi modifiye
edilemez.

Jeneratoriin ve voltaj regllatérinin yeri degistirilebilir,
fakat orijinal bélimiinde kalmak zorundadir.(Ornegin
motor bélimi.)

Bunlar homologe aragta orijinal olarak varsa ve bir
diger seri modelden geliyorsa birlestirilebilir.

5.8.5 Aydinlatma ve sinyaller
Tum aydinlatma ve sinyal elemanlar yarisin yapildigi
Ulkenin  kanunlarina veya Uluslar arasi Trafik
Antlagsmasi’na uygun olmaldir. Bu kural géz 6niine
alinarak, sinyalin ve park lambalarinin vyerleri
degistirilebilir fakat orijinal deliklerin kapatiimasi sarttir.
Aydinlatma  elemanlarinin  markalari  serbesttir.
Standart donanimin bir pargasi olan aydinlatma
elemanlari, Uretici tarafindan 6ngérilenler olmali ve
fonksiyonlari s6z konusu model igin fabrikanin
6ngordugu sekle uygun olmahdir.
Orijinal farlar, kaporta Uzerinde kesilip ¢ikartiimis
kisim bulunmamasi ve orijinal deliklerin tamamen
kapatilmasi sarti ile ayni aydinlatma fonksiyonuna
sahip baska farlar ile degistirilebilirler.
Kaportada gémdll tip, agilir kapanir farlarin galisma
sistemleri ve enerji kaynagd degistirilebilir.

Far cami, reflektorii ve ampulleri serbesttir.

llave farlarin montajina, otomobildeki toplam far
sayisinin 8'i gegmemesi (park lambalari ve sinyaller
hari¢) ve toplam sayinin ¢ift olmasi sarti ile izin verilir.

Eger gerekiyorsa, farlar kaportanin 6n kismina veya
panjurun icine monte edilebilir. Bu durumda gerekli
olan bu deliklerin, farlar tarafindan tamamen
doldurulmasi gereklidir.

Orijinal farlar devre digi birakilabilir ve yapigkan bant
ile kapatilabilirler.

Far deligini boyutlarina uygun ve bu deligi tam olarak
kapatan bir parga izerine monte edilmis dikdértgen bir
farin, iki yuvarlak far ile degistiriimesi veya tam tersinin
yapilmasi serbesttir.
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5.9
5.9.1

Bir geri vites farinin, gerektiginde kaporta igine
gomulerek takilmasina izin verilir ancak bunun
sadece geri vitese takildiginda yanmasi ve ftrafik
kurallarina uygun olmasi gereklidir.

Eger aydinlatiimasi ile birlikte yeni bir plaka baglanti
pargasi temin edilirse, orijinal sistem (baglanti pargasi
ve aydinlatma sistemi) sokilebilir. Ralliler disinda
plaka lambasi zorunlu degildir.

Bir yarigin yonetmeligi, yukarida belirittlen sartlara
istisnalar getirebilir.

Yakit depolari

Motor kapasitesine gore yakit depolarinin toplam
hacimleri agsagidaki sinirlar agmamalidir.

700 cm”e kadar 601

700 cm®den 1000 cm”e kadar 701

1000 cm®den 1400 cm®e kadar 801

1400 cm*den 1600 cm”e kada 90|

1600 cm® den 2000 cm”e kadar 1001

2000 cm”¥e kadar 2500 cm®e kadar 1101

2500 cm? ve Gstii 1201

Sadece ralliler igin ve motor kapasitesi 1400 cm®
yukari olanlarda 95 I ile sinirhdir.

5.9.2 Yakit deposu, FIA tarafindan onaylanan bir emniyet

5.9.3
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yakit deposu (FT3 veya FT3 1999 tipi) veya Uretici
tarafindan homolo-gasyonu yapiimis baska bir depo
ile degistirilebilir. Bu durumda, depo sayisi serbesttir
ve depo bagaj bélumine veya orijinal yerine monte
edilmelidir.

Toplama depolarindan, kapasitesi 1 litreden az
olanlarin kullanimi serbesttir.

Toplam kapasiteleri madde 5.9.1’de belirtilen limitleri
gegcmemek Uzere, homologasyonu yapilmis gesitli
depolar ve FT3 veya FT3 1999 depolar (standart
depo dahil) kombine edilebilir.

Sadece, imalatci tarafindan deponun, pilot kabini icine
veya otomobil iginde bulunanlarin yakinina monte
edildigi  otomobillerde  orijinal  deponun  vyeri
degistirilebilir. Bu durumda, depo ve otomobilde
bulunanlar arasina koruyucu bir sistem
yerlestiriimesine veya deponun bagaj bdélimine
konulmasina ve gerekiyor ise deponun ilave
aksesuarlarinin (dolum agzi, benzin pompasi, tasma
borusu) modifiye edilmesine izin verilir.

Depolarin yerlerinin degistiriimesi, kesinlikle
hafifletmeye veya madde 5.7.1°de belirtilenler disinda
takviyelere sebep olmamalidir. Deponun
tasinmasindan sonra kalan bosluk, bir panel takilarak
kapatilabilir.

Dolum agizlari, cam panellerinde olabilir.

Yakit devresi igine bir radyatér (maksimum 1 litre
kapasitede) takilabilir.

Ozel cografi kosullar altinda (6rnegin gélden gegilmesi
veya tropik Ulkelerde) organize edilen yarislar igin,
FIAnin onayr ile ASN tarafindan daha fazla
kapasitede yakit depolarinin kullaniimasina izin
verilebilir.

6.1

6.2

6.3
6.3.1

MADDE 6) SUPER 1600 KIT VARYANTI OLARAK
HOMOLOGE EDILEN OTOMOBILLER iGiN
KISITLAMALAR

Tarif

Bir Super 1600 Kit Varyanti (VK-S 1600) daha 6nce
Grup A olarak homologe edilmis, belirli bir otomobilin
variantidir. Dolayisiyla Grup A otomobil olarak
yapilmis olmalidir. Kabul edilebilir otolar, 1600 cm®
hacme kadar, atmosferik motorlu ve énden cekisli kit
uygulamasi olmaldirlar.

Super 1600 Kit Varyanti (VK-S 1600) homologasyon
fisinde yer alan pargalarin tamami kullaniimis
olmalidir.

Agirhk

Madde 4.3’e uygun olmak sarti ile ve sadece bir yedek
tekerlek ile asgari agirlik 1000 kg'dir. Otomobilin,
ekiple (pilot + copilot) ve sadece bir yedek tekerlek ile
birlikte toplam agirhgr (md. 4.3 sartlarinda) en az 1150
kg'dir.

Otomobilde eger iki yedek tekerlek tasiniyorsa, agirlk
Olclimi yapilmadan 6nce bunlardan biri otomobilden
cikartilir.

Kisitlamalar

Motor

a) Sikigtirma orani: Sikistirma orani en ¢ok 13 / 1
olabilir. Kompresyon orani her zaman bu degerde
veya altinda olmalidir.
Sikistirma oranini  ayarlamak
islenebilir.

b) Her turlli su piskirtme sistemi yasaktir.

c) Degisken zamanlama sistemleri yasaktir (subap
acllmasi, agilma kuralr)

d) Degisebilen sekili emme ve egzost manifoldlari
yasaktir. Otomobilin orijinalinde mevcut ise galismaz
hale getirilecektir.

Emme ve egzost manifoldlari homologe olmalidir.
Egzost sistemi borusunun kalinhigr bukim yeri disinda
0,9 mm veya daha buyik olmahdir.

e) Azami motor devri 9000 d/d ile sinirhidir.

icin piston ylzeyi

6.3.2 Transmisyon

a) Debriyaj:

01.01.2001 tarihinden once homologe edilmis
otomobillerde debriyaj ¢api en az 150 mm dir.
01.01.2001 tarihinden sonra homologe edilenlerde bu
cap 184 mm olup, 01.01.2002' den itibaren butin
otomobiller igin gecerli olacaktir. Surtiinen disk veya
diskler karbondan imal edilmis olamazlar.

b) Vites kutusu:

Tek bir vites kutusu homologe edilebilir. Kutu en ¢ok 6
ileri + 1 geri vites igerebilir. Tek bir 6 ileri + 1 geri vites
disli takimi ile 3 ayr oranda diferansiyel homologe
edilebilir.

Vites kutusu gdvdesi sadece aliiminyumdan yapilmig
olabilir. Vites kutusunun komple agirhgr en az 35 kg
olmalidir (diferansiyeli takilmig, kulaksiz, yagsiz,
debriyajsiz, dis kumandasiz, yarim akssiz komple
kutu).

c) Diferansiyel:

Mekanik kilitli, diskli tip bir diferansiyel homologe
olmalidir. Bu kullanilabilecek yegane diferansiyeldir.
Bunu anlami, bagka hi¢c bir diferansiyelin ilave
edilemeyecegidir. Mekanik kilitli diferansiyelin anlami;
herhangi bir hidrolik veya elektrikli sistemin yardimi



olmadan, tamamen mekanik olarak calisan
diferansiyeldir.  Visko-kuplor  (visko) diferansiyel,
mekanik bir sistem olarak kabul edilemez.

Elektronik sistemi olan her tlrll diferansiyel yasaktir.
Disk sayisi ve tipi serbesttir.

6.3.3 Siispansiyon
a) Viraj demiri: Kabin icinden kumanda edilebilen,
ayarli viraj demirleri yasaktir.
b) Amortisérler: Homologe olmalidirlar ve tekerlek
basina bir amortisére misaade edilir. Su ile sogutma
sistemi homologe olmalidir.

6.3.4 Tekerlekler ve lastikler
a) Toprak rallilerde sadece 6" x 15" jantlara izin vardir.
Asfalt rallilerde ise sadece 7" x 17" jantlara izin verilir.
b) Lastigin atmosfer basincina esit veya algak bir
basingta 6zelliklerini korumasini saglayan her tirll
tertibatin kullaniimasi yasaktir. Lastigin ici (jant ile i¢
ylizeyi arasindaki mesafe) ancak hava ile dolu olabilir.

6.3.5 Fren sistemi
Kullanilabilecek yegane disk ve kaliperler Kit Varianti
Super 1600°de belirtilenler olabilir. Kullanilabilecek en
biyuk disk capi 6nde, toprak rallilerde 300 mm, asfalt
rallilerde ise 355 mm dir. Arka diskler icin azami ¢ap
ise 300 mm dir.

6.3.6 Arag kullanimina (pilotaja) yardimci olacak her turli
elektronik sistem (algilayicilari dahil) yasaktir (ABS ,
ASR , EPS vs.).

Sadece vites degistirmek igin bir atesleme ve/veya
enjeksiyon kesme sistemine misaade edilir, ancak bu
sistem homologe olmalidir.

Bilgi toplamak igin sadece VK-S1600 uzatma formu
ile homologe edilmis olan sensoérler kullanilabilir, diger
sensorlerin kullanimi yasaktir.

Ancak, sadece tahrik edilen bir tekerlege sadece bir
hiz sensori takilabilir. Bu sensér elektronik Unite ile
ve bilgi toplama Unitesi ile irtibatlandirilamaz.

Telsiz ve/veya telemetri ile bilgi aligverisi yasaktir.

6.3.7 Karoseri
a) Super 1600 Kit Variant' (VK-S 1600) olarak
homologe edilen tim yeni otomobillerin genisligi 1805
mm yi gegemez.
b) Arka taraftaki aerodinamik duizenler (baglantilar
harig) cam elyafindan imal edilmis olmalidir.

6.3.8 Malzeme
a) VK-S 1600’e temel olusturan seri imalat modelde
bulunan
Titanyum fren sisteminin sadece hizli sokilebilir
baglantilarinda kullanilabilir.
b) Parcanin gériinen yiiziine ve bir tabaka olarak
uygulanmasi sartiyla karbon veya kevlar kullanimina
musaade edilir.

6.3.9 Emniyet kafesi
Emniyet kafesi FIA tarafindan homologe olmalidir.
Kit Variantt Super 1600 (VK-S 1600)de tek bir
emniyet kafesi kullanilabilir ve bu parga VK-S 1600’e
ek bilgi olarak belgede belirtiimelidir.
Ana bar yapiminda kullanilacak boru en az 45 mm
¢apinda, 2,5 mm kalinliginda ve kopma mukavemeti
50 daN / mm? olmalidir.
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6.3.10 Yakit depolari

71

7.2

7.3

Benzin depolari, FIA tarafindan onaylanmis bir
imalatgidan saglanmis olmalidirlar (asgari FIA FT3
1999 ozellikleri). Bu depolar homologe edilmis
olmalidir.

MADDE 7): WORLD RALLY CAR 2 VARYANTI
OLARAK HOMOLOGE EDILEN OTOMOBILLER
iGIN KISITLAMALAR

Tarif

Bir World Rally Car 2 Varyanti (WR2) daha énce Grup
A olarak homologe edilmis, belirli bir otomobilin
varyantidir. Dolayisiyla Grup A otomobil olarak
yapilmig olmalidir.

World Rally Car 2 Varyanti (WR2) i¢in homologasyon
fisinde yer alan pargalarin tamami kullaniimis olmalidir
ve modifiye edilmemelidir.

Agirhk

Madde 4.3’e uygun olmak sarti ile asgari agirlik 1280
kg'dir.

Otomobilin, ekiple (pilot + copilot + pilot ve copilotun
tim ekipmani) ve sadece bir yedek tekerlek ile birlikte
toplam agirhgi (md. 4.3 sartlarinda) en az 1430 kg'dir.
Otomobilde eger iki yedek tekerlek tasiniyorsa, agirlk
Olgiml yapilmadan 6nce bunlardan biri otomobilden
cikartilir.

Kisitlamalar
Motor

“World Rally Car 2 Variant” (WR2) aracin nominal
silindir kapasitesi maksimum 2 litredir.

a) Emme manifoldu:

Tek veya ¢ok kelebekli emme sistemlerinde gaz pedali
ile kelebekler arasindaki baglanti mekanik olmalidir
(hidrolik ve/veya elektronik sistemler yasaktir).

b) Degisebilen sekilli emme ve egzost manifoldlar
yasaktir.

Otomobilin orijinalinde mevcut ise g¢alismaz hale
getirilecektir.
Emme ve egzost manifoldlari homologe olmalidir.

c) Degisken zamanlama ve agilma miktan :
Degisken sistem yasaktir.

d) Su piiskiirtme ve enjeksiyon sistemi:

Intercooler lzerine herhangi bir su plskirtme sistemi
yasaktir.

Emme manifoldunun igine vel/veya intercoolera su
enjeksiyon sistemlerinin kullaniimasi yasaktir.

e) Sogutma :
Yeri ve motorla baglantisi ayni kalmak sartiyla
radyatoriin pozisyonu degistirilebilir.

f) Yaglama :

Kuru karter ile yaglama yasaktir.

Yag pompasi tek kademeli olmalidir ve emme aparati
ve vyag karteri filtresi motorun normal slrus
konumunda krank ekseninden agagida olmalidir.
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Pistonun sogutulmasi igin akis kontrol valfli yag
borulari kullaniimasi serbesttir.

g) Mars motoru, alternatér ve alternatér-marg
motoru :

Jenerator/alternaér  ve  mars  motoru, motor
kompartimaninda  kalmak ve tahrik sistemi
degismemek sartiyla serbesttir.

h) Katalitik egzost :
Bir katalitik egzost zorunludur.

i) Egzost :

WRC?2 igin, egzost cevresini asiri 1sidan korumak igin
etkin bir 1s1 kalkani konulmalidir ve bu aracin
sogutucu bolgesine yonlendirilebilir.

7.3.2 Transmisyon

WRC tipi araclarin hidrolik devrelerinde asagidaki
oOlguler uygulanmaktadir:

Hatlardaki hidrolik basing motor motor
durduruldugunda en kisa surede sifira dismelidir.
Hatlardaki nominal basing asla 150 bar |
gecmemelidir.

a) Debriyaj:
Homologe olmaldir. Tahrik edilen tip sistemler
kullanilabilir.

b) Vites kutusu ve difransiyel oranlari
Sadece WR2 igin homologe edilen kutu ve oranlar
kullanilabilir.

c) Disli kutusu kumandasi :

Homologe olmalidir. Vites kolu ve vites kutusu
arasindaki baglanti tam mekanik olmalidir. Elektronik,
punomatik veya hidrolik kontrollli yari otomatik veya
otomatik vites kutularinin kullaniimasi yasaktir.

d) On ve arka diferansiyel :

Sadece homologe diferansiyel ve kutusu kullanilabilir.
Elektronik kontrollii diferansiyel yasaktir. Disklerin
sayisi ve tipi serbesttir.

e) Merkez diferansiyel :
Sadece homologe diferansiyel ve kutusu kullanilabilir.

f) Sanzuman milleri :

d) Salincak
Sadece homologe olanlar kullanilabilir.

7.3.4 Tekerlekler ve lastikler

Komple tekerlegin maksimum capi : 650 mm.
Komple tekerlegin genislidi : 9 ing.
Cant gap! serbesttir.

7.3.5 Fren sistemi

Sadece World Rally Car 2 Variant (WR2)
homologasyon listesinde belirtiimis olan disk ve kaliper
kullanilabilir.

Su sogutma sistemi kullanimi yasaktir.

7.3.6 Herhangi bir siris yardim sistemi (sensorleri de)

yasaktir. (ABS/ASR/EPS...)

Sadece vites degistirme icin atesleme ve/veya yakit
kesme sistemine izin verilir. Bu sistem homologe
olmalidir.

Sadece WR2 ek formda belirtilen data okumak igin
kullanilan sensoérlerin kullanilmasina izin verilmigtir.
Diger sensorlerin kullanimi yasaktir.

Yinede, tahrik edilen tekerlege bir hiz sensoru
takilmasina izin verilmistir. Her durumda, bu
sensorden elde edilen bilgi elektronik Uniteye ya da
data toplama sistemine girmemelidir.

7.3.7 Karoseri

World Rally Car 2 Variant (WR2) igin homologe
edilmis karoseri pargalari herhanginir modifikasyona
ugramadan kullaniimalidir.

a) On aerodinamik diizenler:
On tampon malzemesi fiberglas veya polikarbon
olmalidir. Minimum agirlik 4.5 kg olmalidir.

b) Arka tampon:
Arka tampon malzemesi fiberglas veya polikarbon
olmalidir. Minimum agirlik 3 kg olmalidir.

7.3.8 Emniyet kafesi

FIA tarafindan homologe olmalidir. Sadece bir
emniyet kafesi World Rally Car 2 Variant (WR2) igin
kullanilabilir. Bu WR2 ekinde bilgi olarak belirtilmelidir.

7.3.9 Yakit tanklari
Yakit tanklari FIA onayl Ureticilerden saglanmalidir.
(FIA/FT3 ve FIA/FT3 1999 minimum gereklilikler)

Titanyum sanzuman milleri yasaktir.
7.3.3 Sispansiyon

a) Viraj demiri : 7.3.10 Camlar

Kabin icinden kumanda edilebilen viraj demirlerinin
kullanimi yasaktir.
Viraj demiri tamamen mekanik olmalidir. (viraj
demirine veya herhangi bir pargasina hidrolik bir
parca eklenemez.)

b) On ve arka alt saseler :
Sadece homologe olanlar kullanilabilir.

c) Porya tasiyici :
Sadece homologe olanlar kullanilabilir.

a) On cam :

Agirhgr 9.2 kg’ dan fazla olmak sartiyla ve Grup A ve
B homologasyon kurallarinin 7.2.2 maddesine uymak
sartiyla isitmali bir lamine 6n cam kullanilabilir.

b) Arka cam :
Sadece seri Uretim arka caminin kullaniimasina izin
verilmistir.



